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Résumé

Transports Canada (TC) vise a promouvoir un réseau de transport sécuritaire, sar, efficace et
respectueux de I'environnement au Canada. La vision du Ministére s’harmonise étroitement
avec les piliers social, économique et environnemental du développement durable, qui est défini
comme « notre capacité a répondre aux besoins du présent sans compromettre la capacité des

générations futures a répondre a leurs propres besoins »?.

Le réseau de transport national (terrestre, maritime et aérien) relie les Canadiens les uns aux
autres et le Canada au reste du monde. Le transport permet d’acheminer les marchandises
vers les marchés et les personnes vers leur destination, de créer des emplois et de soutenir la
croissance économique. Cependant, les activités de transport peuvent parfois avoir des effets
négatifs sur I'environnement, comme le rejet de polluants atmosphériques par les véhicules, ce
qui peut contribuer a la détérioration de la qualité de l'air, ou de déversements accidentels de
pétrole dans le milieu marin, ce qui peut altérer la qualité de I'eau et perturber les espéces
marines. Les changements climatiques et les phénoménes météorologiques extrémes, d’'une
ampleur croissante, peuvent perturber la circulation des marchandises et des personnes,
mettant ainsi en danger I'économie et les Canadiens. Compte tenu de la nature complexe des
guestions de transport durable et du fait qu'il reléve d’'une compétence partagée, il est
nécessaire d’établir des partenariats solides et efficaces avec d’autres ministéres fédéraux,
ordres de gouvernement et intervenants, ainsi lesquelles sont présentées a la section 3, seront

entreprises dans le cadre de partenariats.

A I'échelle fédérale, une stratégie fédérale de développement durable (SFDD)
pangouvernementale est préparée tous les trois ans. La SFDD de 2019 a 2022 est la

guatriéme stratégie fédérale du gouvernement depuis I'entrée en vigueur de la Loi fédérale sur

le développement durable et le principal instrument utilisé pour la planification et I'établissement

de rapports en matiere de développement durable destinés au Parlement et aux Canadiens.
La SFDD de 2019 a 2022 est axée sur treize objectifs ambitieux et est assortie de cibles et de
mesures de soutien visant a favoriser une croissance propre, a préserver des écosystémes
sains et a construire des collectivités sécuritaires, slres et durables. En outre, la SFDD
démontre le leadership dont fait preuve le gouvernement fédéral pour mettre en ceuvre les

objectifs des Nations Unies en matiére de développement durable (figure 1).

1Commission mondiale sur I'environnement et le développement. (1987). « Notre avenir commun ».
Oxford : Oxford University Press.
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Figure 1 - Objectifs de développement durable des Nations Unies
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TC maintient son engagement a contribuer a la SFDD et a appuyer la vision du Canada en
matiére de développement durable. La Stratégie ministérielle de développement

durable (SMDD) de 2020 a 2023 décrit comment TC continuera a contribuer a la SFDD, en
présentant notre contexte et notre vision en matiére de développement durable, les mesures
que nous mettrons en ceuvre au cours des trois prochaines années pour soutenir la SFDD, et
les fagons dont nous avons intégré une approche de développement durable dans nos
politiques, nos plans et notre processus décisionnel. Les principaux domaines d’intervention
présentés dans cette SMDD sont les suivants : les initiatives visant a réduire les émissions de
gaz a effet de serre et de polluants atmosphériques dans le secteur des transports, notamment
a l'appui du Cadre pancanadien sur la croissance propre et les changements climatiques; les
programmes d’adaptation aux changements climatiques, comme [l'Initiative d’adaptation des
transports dans le Nord, laquelle vise a renforcer la capacité des habitants du Nord a adapter
leurs réseaux de transport aux changements climatiques; les mesures prises dans le cadre du
Plan de protection des océans pour protéger nos cotes et nos océans et préserver leur santé
pour les générations futures; ainsi que des activités pour mener par 'exemple dans
'amélioration de nos propres opérations en augmentant les gains d’efficacité dans la maniere
dont nous exercons nos activités et en réduisant la consommation d’énergie des installations et

du parc de véhicules qui nous appartiennent et que nous exploitons.



Section 1 : Introduction a la Stratégie ministérielle de développement

durable
Figure 2 : Objectifs de la SFDD
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Loi fédérale sur le développement durable. Conformément a
I'objectif de cette loi qui consiste a définir le cadre juridique pour

I'élaboration et la mise en ceuvre d’'une stratégie fédérale de

La Stratégie fédérale de développement durable (SFDD) de 2019

a 2022 présente les objectifs et les cibles du gouvernement du

Canada en matiére de développement durable, comme l'exige la

développement durable qui rend le processus décisionnel en @

matiére d’environnement plus transparent et fait en sorte qu’on soit

tenu d’en rendre compte devant le Parlement, TC soutient les
objectifs énoncés dans la SFDD (figure 2) par I'entremise des

activités décrites dans cette SMDD.

Section 2 : Vision et contexte du développement durable a TC

Pour préserver et renforcer le réseau de transport du Canada, les politiques des transports
doivent offrir un cadre qui cible les trois éléments du transport durable : les parametres sociaux,
économiques et environnementaux. Elles doivent également donner aux transporteurs la
possibilité de s’adapter, d'innover, d’étre compétitifs et de servir les expéditeurs et les

voyageurs d’'une maniére qui tient compte de chacun de ces éléments.

TC est responsable des politiques et des programmes de transport du gouvernement du
Canada. Méme s’il n’est pas directement responsable de tous les éléments ou modes de
transport, le Ministére joue un role de leadership pour s’assurer que toutes les parties du réseau

de transport fonctionnent conjointement de maniére efficace.

Notre vision est la suivante : « Un réseau de transport au Canada qui est reconnu
mondialement comme étant s(r et sécuritaire, efficace et respectueux de
I’environnement ». Cette vision d’un réseau de transport durable refléte des objectifs sociaux,

économiques et environnementaux. Ses trois principes directeurs visent a :

o Atteindre le niveau de sécurité et de slreté le plus élevé possible pour protéger la vie
et les biens grace a 'établissement de normes et de réglements axés sur le

rendement;

o Assurer l'efficacité du transport des personnes et des marchandises afin de favoriser la
prospérité économique et une qualité de vie durable grace a la concurrence et a une

utilisation ciblée de la réglementation et du financement public;

o Garantir le respect de I'héritage environnemental des générations futures de
Canadiens, orienté par des processus d’évaluation et de planification
environnementales lors des décisions en matiére de transport et de I'utilisation

sélective des réglements et du financement public.


https://www.fsds-sfdd.ca/index.html%23/fr/goals/#/en/goals/
https://www.fsds-sfdd.ca/index.html%23/fr/goals/#/en/goals/
https://laws-lois.justice.gc.ca/fra/lois/F-8.6/index.html

Le projet « Transports 2030 — Un plan stratégique pour I'avenir des transports au Canada »,
annoncé en 2016 par le ministre des Transports, a été préparé en tenant compte des points de
vue et des idées des Canadiens, des intervenants, des provinces et territoires et des groupes

autochtones de partout au pays, et reflete le développement durable dans sa vision :

«(...) un réseau de transport sécuritaire, str, écologique, novateur et intégré, qui
appuie le commerce et la croissance économigue, un environnement plus propre,

et la situation de la classe moyenne au Canada ».

Nous invitons les Canadiens a consulter notre site Web Transports 2030 pour suivre les progres

réalisés en vue de faire progresser le travail dans le cadre des cing principaux themes

suivants :
1. Améliorer I'expérience des voyageurs canadiens;

2. Edifier un réseau de transport plus sir et sécuritaire digne de la confiance des

Canadiens;

3. Investir dans un secteur des transports plus écologique et novateur qui adopte les

nouvelles technologies afin d’améliorer la vie des Canadiens;
4. Protéger les voies navigables, les cotes et le nord du Canada;

5. Améliorer les infrastructures de transport et les couloirs commerciaux du Canada

afin d’acheminer les produits vers les marchés mondiaux de maniére plus efficace.

TC continue de participer activement et de donner son appui a la SFDD. Par I'entremise de
cette SMDD, le Ministére contribue directement a six des treize objectifs a long terme énoncés
dans la SFDD de 2019 a 2022. Ces six objectifs sont décrits ci-dessous.

— Objectif de la SFDD : Ecologisation du gouvernement - TC a recensé un certain
5 nombre de mesures dans le cadre de I'objectif « Ecologisation du gouvernement » pour
soutenir I'objectif du gouvernement du Canada de réduire les émissions de gaz a effet de
serre (GES) provenant des installations et des parcs de véhicules du gouvernement fédéral de
40 % par rapport aux niveaux de 2005 d’ici 2030 (avec I'intention d’atteindre cette cible
d’ici 2025) et de 80 % par rapport aux niveaux de 2005 d’ici 2050 (avec I'aspiration d’étre neutre
en carbone). Ces mesures comprennent notamment ce qui suit : rénover les installations pour
gu’elles soient plus écoénergétiques; s’assurer qu’a compter de 2019-2020, et dans la mesure
ou les conditions d’exploitation le permettent, 100 % des nouveaux achats de véhicules
utilitaires légers a vocation administrative, pour le parc, seront des véhicules a zéro émission
[VZE]; intégrer des considérations environnementales dans nos processus d’achat; et mobiliser

les employés afin de promouvoir un comportement durable de leur part.

Le Ministére réalise déja des progrés vers I'atteindre de ces objectifs et a constaté une
réduction de 12,4 % des émissions de GES provenant des installations entre

I'exercice 2005-2006 et I'exercice 2019-2020, et une réduction de 17,8 % des émissions de
GES provenant de ses parcs de véhicules au cours de la méme période. En 2019-2020, tous
les nouveaux spécialistes en approvisionnement et les détenteurs de cartes d’achat de TC ont

recu la formation Achats écologiques de I'Ecole de la fonction publique du Canada (EFPC). TC


https://tc.canada.ca/fr/initiatives/transports-2030-plan-strategique-avenir-transports-canada

entreprendra également des vérifications des déchets (y compris les plastiques) dans certaines
de ses plus grandes installations détenues et exploitées au Canada a I'appui de 'engagement
du gouvernement du Canada a mieux gérer l'utilisation des biens et I'élimination des plastiques

et des déchets dans le cadre des activités fédérales.

En outre, TC continue de faire preuve de leadership dans ses efforts pour mieux comprendre et
gérer les risques liés aux changements climatiques pour les actifs, les services et les activités
du Ministére. En particulier, l'initiative « Evaluation des risques liés aux actifs de

transport » (ERAT) vise & mieux faire comprendre les risques liés aux changements climatiques
pour les actifs de transport fédéraux et a trouver des solutions d’adaptation qui pourraient étre

employées pour atténuer ces risques.

Objectif de la SFDD : Mesures efficaces de lutte contre les changements

climatiques - Le secteur des transports est la deuxiéme source d’émissions de gaz a
effet de serre au Canada puisqu’il produit 186 millions de tonnes (Mt) de GES, soit 26 % du
total national. La réduction de ces émissions est une priorité essentielle du gouvernement
fédéral, comme il est indiqué dans I'ensemble des domaines d’action ambitieux et concertés du

Cadre pancanadien sur la croissance propre et les changements climatigues. TC dirige une

série de mesures réglementaires et volontaires visant réduire les émissions liées au transport
aérien, maritime et ferroviaire et a soutenir la réduction des émissions produites par le secteur
routier. Le Ministére représente aussi le gouvernement du Canada auprés de I'Organisation de
I'aviation civile internationale (OACI) et de I'Organisation maritime internationale (OMI) pour
élaborer des approches pour les secteurs aérien et maritime internationaux. Le Ministére met
également a I'essai des technologies de transport propres afin qu’elles puissent étre introduites
de maniére sdre, efficace et rapide. En janvier 2019, de nouveaux objectifs fédéraux ont été
annonceés pour les ventes de véhicules a émission zéro (VZE) au Canada. Nombreuses sont les
mesures prises dans le cadre de cet objectif qui appuient également I'objectif « Collectivités

sUres et saines » de la SFDD.

Les changements climatiques et les phénomenes météorologiques extrémes provoquent déja
des dégats et des perturbations dans les réseaux, les services et les opérations de transport
dans tous les modes et dans toutes les régions du Canada. Dans le nord du Canada en
particulier, les répercussions découlant des changements climatiques peuvent menacer
I'efficacité, la sécurité et la résilience des transports et, par conséquent, la capacité des

habitants et de I'industrie du Nord a maximiser le développement social et économique.

Pour faire en sorte que les infrastructures de transport soient plus résistantes au climat,

le Fonds national des corridors commerciaux de TC vise a encourager les investissements dans

les infrastructures de commerce et de transport qui renforcent 'efficacité et la fiabilité des

corridors commerciaux du Canada. En outre, par la poursuite de I'lnitiative d’adaptation des

transports dans le Nord, le Ministére cherche a rehausser la résilience des infrastructures et des

opérations de transport existantes et futures du nord face aux effets des changements

climatiques.

¢ Objectif de la SFDD : Croissance propre - Les investissements dans les
fama)
technologies propres et I'innovation contribuent a la croissance propre et a la transition

vers une économie a faibles émissions de carbone, ce qui entraine des avantages


https://www.canada.ca/fr/transports-canada/nouvelles/2017/10/le_gouvernement_ducanadainvestitdanslevaluationdesrisquesliesaux.html
https://www.canada.ca/fr/transports-canada/nouvelles/2017/10/le_gouvernement_ducanadainvestitdanslevaluationdesrisquesliesaux.html
https://www.canada.ca/fr/services/environnement/meteo/changementsclimatiques/cadre-pancanadien.html
https://tc.canada.ca/fr/programmes/fonds-national-corridors-commerciaux
https://tc.canada.ca/fr/programmes/programme-initiative-adaptation-transports-dans-nord
https://tc.canada.ca/fr/programmes/programme-initiative-adaptation-transports-dans-nord

économiques et environnementaux. Dans ce contexte, le programme de recherche, de
développement et de démonstration de base sur les principaux modes de transport propre —
transport aérien, maritime et ferroviaire de TC contribuera a réduire les émissions de GES et de
polluants atmosphériques provenant des secteurs du transport aérien, maritime et ferroviaire

grace a des recherches ciblées sur les technologies émergentes et les pratiques novatrices.

Objectif de la SFDD : Cétes et océans sains - TC s’est engagé a protéger les cotes
et les océans du Canada et a les maintenir en bonne santé pour les générations
futures. Le Ministére élabore et applique des politiques, des réglements et des programmes

visant a protéger le milieu marin.

A I'appui de cet objectif, la Loi sur le moratoire relatif aux pétroliers a recu la sanction royale le
21 juin 2019, ce qui permet d’officialiser un moratoire sur les pétroliers de pétrole brut sur la
c6te nord de la Colombie-Britannique et d’assurer un niveau de protection environnementale
sans précédent pour ce lieu a part et cet écosystéme unique. Cette loi interdit aux pétroliers
transportant une cargaison de plus de 12 500 tonnes métriques de pétrole brut ou
d’hydrocarbures persistants de s’arréter, de charger ou de décharger leurs produits dans les

ports ou les installations maritimes situés dans la zone visée par le moratoire.

Le gouvernement continue également a mettre en ceuvre le PPO, une stratégie
pangouvernementale compléte visant a établir un systéme de sécurité maritime de calibre
mondial afin de protéger les écosystémes marins du Canada. Le PPO comprend un certain
nombre d’initiatives novatrices et transformatrices mises en ceuvre par cing organisations
fédérales dans quatre grands domaines prioritaires, a savoir les mesures de prévention et
d’intervention liées a la sécurité maritime; la préservation et la restauration des écosystémes et
des habitats marins; I'établissement et le renforcement de partenariats avec les collectivités
autochtones et cotiéres, et la garantie que le systeme de sécurité maritime du Canada repose
sur de meilleures données probantes qui sont fondées sur la science et les connaissances

locales.

Dans le cadre de la stratégie nationale visant les épaves et les batiments abandonnés, le

gouvernement a fait entrer en vigueur la Loi sur les épaves et les batiments abandonnés ou

dangereux en juillet 2019. Cette loi interdit la gestion irresponsable des batiments, renforce la
responsabilité des propriétaires de batiments et accroit les pouvoirs du gouvernement fédéral
pour prendre des mesures proactives a I'égard des navires ou des épaves qui posent probléme.
Elle a également introduit dans le droit canadien la Convention internationale de Nairobi sur
I'enlevement des épaves de 2007, laquelle renforce les responsabilités des propriétaires a
'égard des épaves. Plus de 130 batiments ou épaves ont été pris en compte dans le cadre de
la nouvelle loi. Cela s’ajoute aux quelque 170 batiments ou épaves qui ont été enlevés et
éliminés a ce jour dans le cadre du Programme d’élimination des épaves et des navires
abandonnés de Ports pour petits bateaux du ministére des Péches et des Océans ou du

Programme de bateaux abandonnés de TC.

En s’inspirant du PPO, le gouvernement du Canada a annoncé, le 22 juin 2018, I'lnitiative de
protection des baleines d’'un valeur de 167,4 millions de dollars visant & protéger et rétablir les
populations de baleines en voie de disparition au Canada en s’attaquant aux principales

menaces qui pésent sur I'épaulard résident du Sud, la baleine noire de I'Atlantique Nord et le


https://laws-lois.justice.gc.ca/fra/lois/W-12.3/index.html
https://laws-lois.justice.gc.ca/fra/lois/W-12.3/index.html

béluga de I'estuaire du Saint-Laurent. Le 31 octobre 2018, le gouvernement a annoncé un
montant supplémentaire de 61,5 millions de dollars visant a élargir et a renforcer la protection
des épaulards résidents du Sud en réponse a la détermination que cette population fait face a
une menace imminente. TC continue de mettre en ceuvre et de peaufiner des mesures pour
réduire le risque de perturbations physiques et acoustiques par les navires, comme |'extension
des zones de ralentissement des navires sur les cbtes est et ouest, I'interdiction d’approcher a
moins de 400 m des épaulards résidents du Sud, I'établissement de zones sanctuaires
provisoires pour les épaulards dans lesquelles il est interdit aux batiments d’entrer, la prise de
mesures de surveillance et d’application de la loi a 'égard des batiments naviguant dans les
zones de réduction obligatoire de la vitesse, et 'augmentation de la détection aérienne et

acoustique des baleines dans les eaux canadiennes.

Nombreuses sont les mesures prises par TC dans le cadre de I'objectif « Cotes et
océans sains » qui appuient également I'objectif « Lacs et cours d’eau vierges ».

Objectif de la SFDD : Collectivités slres et saines - TC s’engage a faire en sorte

gue les Canadiens vivent dans des environnements propres et sains qui contribuent a
leur santé et a leur bien-étre. Les émissions de polluants produites par le secteur des transports
ont diminué de fagon considérable, ce qui est principalement attribuable aux modifications
réglementaires adoptées par le gouvernement fédéral. Cela dit, d’autres mesures sont requises
pour veiller & ce que cette tendance a la baisse se poursuive dans le secteur des transports.
Les principales initiatives ministérielles dans le cadre de cet objectif comprennent : des efforts
réglementaires, volontaires et complémentaires pour améliorer la qualité de I'air par la réduction
des émissions de polluants atmosphériques provenant du secteur des transports; la prévention
des urgences environnementales ou I'atténuation de leurs effets si elles surviennent; ainsi que

la prise de mesures pour assainir les sites contaminés.

Cette SMDD s’inspire de nos réalisations et des legons tirées des stratégies précédentes et
trace notre ligne de conduite pour les trois prochaines années. Dans l'optique de 'approche
évolutive de la SFDD de 2019 a 2022, nous mettrons a jour la Stratégie interactive de la SFDD

et cette SMDD au fur et 8 mesure de 'émergence de nouveaux programmes et de nouvelles
décisions stratégiques et initiatives a I'appui des objectifs de la SFDD ou des objectifs plus
vastes des Nations Unies en matiére de développement durable. De plus amples
renseignements sur les engagements initiaux pris par TC pour contribuer & la SFDD de 2019
a 2022 figurent a la section 3 de cette SMDD.


http://www.fsds-sfdd.ca/index_fr.html%23/fr/goals/

Section 3 : Engagements de TC
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[ |55)p, | Ecologisation du gouvernement : Le gouvernement du Canada fera la transition vers des activités a faibles émissions de carbone, résistantes aux

changements climatiques et écologiques
Ministres responsables : tous les ministres

Cibles de la SFDD pour

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD

Programme dans
le cadre duquel

_ I'objectif Mesures de contribution Mesures ministérielles et aux objectifs de _ Points de depart les mesures du
« Ecologisation du de la SFDD correspondantes développement durable (ODD) de Indicateurs de rendement Ministere seront
gouvernement » I’Organisation des Nations Unies Cibles :
(ONU) prises
Réduire les émissions de | S’assurer que, pour tous Tous les nouveaux immeubles Contribution a I’objectif ou a la Point de départ Gérance

GES des installations et
du parc de véhicules du
gouvernement fédéral de
40 % d'’ici 2030
(intention étant
d’atteindre cette cible
d’ici 2025) et de 80 %
d’ici 2050 (I'intention
étant d’étre neutre en
carbone) par rapport aux
niveaux de 2005

les nouveaux immeubles
et toutes les rénovations
importantes, la priorité est
donnée aux
investissements visant la
réduction des émissions
de carbone, selon les
principes intégrés de
conception, ainsi que le
cycle de vie et le co(t total
des évaluations de
propriété qui intégrent la
tarification fictive du
carbone

seront construits selon le principe
du carbone zéro sauf si une
analyse codts-avantages sur
'ensemble du cycle de vie indique
une construction préte pour le
carbone zéro

Les possibilités d’améliorer
I'efficacité énergétique dans les
immeubles de TC seront
examinées, par exemple :

e amélioration de 'éclairage
(éclairage par diodes
électroluminescentes [DEL]);

e amélioration de I'enveloppe
des immeubles (isolation,
fenétres, etc.);

e diminution de l'utilisation des
prises de courant;

e lancement de marchés de
services écoénergétiques;

e mise en ceuvre de mesures de

cible de la SFDD

En accordant la priorité aux
investissements visant la réduction
des émissions de carbone dans les
nouvelles constructions et les
grands projets de rénovation, TC
pourra réduire sa consommation
d’énergie et les émissions de GES
associées a son portefeuille de
biens immobiliers, et améliorer la
performance environnementale de
ses immeubles

Il sera possible de réduire la
consommation d’énergie et les
émissions de GES en optimisant les
immeubles et les systémes de TC

Contribut,ion aux ODD de ’ONU
ODD 7 — Energie propre et d’'un
co(t abordable

ODD 9 — Innovation et infrastructure
de l'industrie

ODD 11 — Villes et communautés

5,68 éqg. ktCO- (équivalent kilotonnes
de dioxyde de carbone) a partir de
'année de référence 2005 a 2006

Indicateur de rendement

e Pourcentage de variation des
émissions de GES des
installations tel que calculé par :

o émissions de GES des
installations au cours de
I'exercice 2005 a 2006
(année de référence) =
5,68 éq. ktCOy;

o eémissions de GES des
installations pour
I'exercice en cours =[Y]
€q. ktCOy;

o pourcentage de variation
des émissions de GES
des installations entre
I'exercice 2005 a 2006 et
'exercice de déclaration
actuel = [Y/X] %

environnementale
du transport



https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/energy/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/infrastructure/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/cities/

Cibles de la SFDD pour

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD

Programme dans
le cadre duquel

_ lobjectif Mesures de contribution Mesures ministérielles et aux objectifs de _ Points de départ A s e
«Ecologisation du de la SFDD correspondantes développement durable (ODD) de Indicateurs de rendement TR S
gouvernement » I’Organisation des Nations Unies Cibles .
(ONU) prises
remise au point (optimisation durables Cible
dgirb:;;rgﬁonrt;elzé((j:((e)snfs(%fgmes ODD 12 — Consommation et e Emissions de GES des batiments
gconomiser rénergie) production responsables réduites de 40 % d'ici 2030 (3,408
ODD 13 — Mesures relatives a la eq. ktCO;) et de 80 % d'ici 2050
lutte contre les changements (1,136 €q. kiCO2)
climatiques
La gestion du parc de La télématique sera utilisée pour Contribution a I'objectif ou a la Point de départ Gérance

véhicules sera optimisée,
notamment en recourant a
la télématique pour
recueillir et analyser les
données relatives a
'usage des véhicules dont
le remplacement est prévu

orienter le remplacement des
véhicules routiers et optimiser la
gestion du parc de véhicules

100 % des achats de nouveaux
véhicules administratifs Iégers non
modifiés devront étre des
véhicules a émission zéro (VZE),
dans la mesure ou les conditions
d’exploitation le permettent

Tous les nouveaux véhicules
achetés pour les parcs de voitures
de fonction de TC seront des VZE
ou des voitures hybrides

Promouvoir un cours
d’écoconduite en ligne pour
encourager les bonnes habitudes
de conduite

cible de la SFDD

Au fur et a mesure que les véhicules
conventionnels seront remplacés
par des VZE ou des voitures
hybrides et que la formation a
I'écoconduite sera déployée, TC
réduira les émissions de GES
associées a ses parcs de véhicules
administratifs et de voitures de
fonction

Contribution aux ODD de 'ONU
ODD 7 — Energie propre et d’'un
co(t abordable

ODD 11 — Villes et communautés
durables

ODD 12 — Consommation et
production responsables

ODD 13 — Mesures relatives a la
lutte contre les changements
climatiques

56 éq. ktCO,, émissions de GES du
parc de véhicules de TC en 2005 a
2006

Indicateur de rendement

o Pourcentage de variation des
émissions de GES des parcs de
véhicules, tel que calculé par :

o émissions de GES des
parcs de véhicules au
cours de I'exercice 200 a
2006 (année de référence)
= 56,054 éq. ktCOy;

o émissions de GES des
parcs de véhicules pour
I'exercice en cours =[Y]
€q. ktCOy;

o pourcentage de variation
des émissions de GES
des parcs de véhicules de
I'exercice 2005 a 2006 a
'exercice de déclaration
actuel =[Y/X] %

environnementale
du transport
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https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/sustainable-consumption-production/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/climate-change-2/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/energy/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/cities/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/sustainable-consumption-production/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/climate-change-2/

Cibles de la SFDD pour

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD

Programme dans
le cadre duquel

_ Iobjectif Mesures de contribution Mesures ministérielles et aux objectifs de PRI €1 Sl les mesures du
«Ecologisation du de la SFDD correspondantes développement durable (ODD) de Indicateurs de rendement >
; e . , Cibles Ministere seront
gouvernement » I’Organisation des Nations Unies ;
prises
(ONU)
Cible
e Emissions de GES des parcs de
vehicules réduites de 40 % d’ici
2030 (33,6 éq. ktCO>) et de 80 %
d’ici 2050 (11,2 éq. ktCO»)
Réacheminer au moins Autres Préparer et mener des enquétes Contribution a I’objectif ou a la Points de départ 1 et 2 Geérance

75 % (en poids) de tous
les déchets
opérationnels non
dangereux des sites
d’enfouissement d’ici
2030

pour comprendre les flux actuels
de déchets produits dans les
grandes installations de TC

(10 000 m? ou plus)

Suivre et divulguer les taux de
réacheminement des déchets
d’ici 2022

cible de la SFDD

TC doit caractériser les déchets
produits dans ses grandes
installations et recenser les
possibilités de réduction des
déchets. La réduction et le
réacheminement des déchets des
sites d’enfouissement contribueront
a la réduction des émissions de
GES provenant du transport des
déchets et des émissions des sites
d’enfouissement

Contribution aux ODD de ’ONU

ODD 11 — Villes et communautés
durables

ODD 12 — Consommation et
production responsables

ODD 13 — Mesures relatives a la
lutte contre les changements
climatiques

Aucune donnée sur les déchets
n’existe pour le moment

Indicateur de rendement 1

e Enquéte menée dans des
installations ciblées et analyse
des données pour déterminer les
prochaines étapes en vue
d’augmenter les taux de
réacheminement

Cible 1

e (a) Des enquétes seront menées
dans les installations de TC
ciblées d’ici le 31 mars 2021

e (b) Un plan de gestion des
déchets sera mis en ceuvre d’ici
le 31 mars 2022

Indicateur de rendement 2
e (pour I'exercice 2021 a 2022)

Taux de réacheminement des
déchets opérationnels non

environnementale
du transport
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https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/cities/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/sustainable-consumption-production/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/climate-change-2/

Cibles de la SFDD pour
_ l'objectif
« Ecologisation du
gouvernement »

Mesures de contribution
de la SFDD

Mesures ministérielles
correspondantes

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD
et aux objectifs de
développement durable (ODD) de
I’Organisation des Nations Unies
(ONU)

Points de départ
Indicateurs de rendement
Cibles

Programme dans
le cadre duquel
les mesures du
Ministere seront
prises

dangereux selon le calcul suivant :

o masse de déchets
opérationnels non
dangereux produits dans
'année : [X] tonnes;

o masse de déchets
opérationnels non
dangereux détournés de
la mise en décharge dans
'année : [Y] tonnes;

o déchets opérationnels non
dangereux détournés :
[Y/X] %
Cible 2

e Taux de réacheminement de
75 % (en poids) d’ici 2030

Réacheminer au moins
75 % (en poids) des
déchets de plastique des
sites d’enfouissement
d’ici 2030

Autres

Promouvoir I'utilisation de
solutions de rechange aux
plastiques a usage unique dans le
cadre des décisions de TC en
matiere d’approvisionnement

Promouvaoir la réutilisation ou le
recyclage des plastiques dans le
cadre des décisions de TC en
matiére de gestion des déchets

Préparer et mener des enquétes
pour comprendre I'utilisation des
produits en plastique dans les
activités de TC

Contribution a I’objectif ou a la
cible de la SFDD

En encourageant les solutions de
rechange aux plastiques a usage
unique et en favorisant le recyclage
et la réutilisation des plastiques, TC
réacheminera davantage de
plastiques des sites
d’enfouissement

TC doit recenser les utilisations des
plastiques dans ses installations et

cerner les possibilités de réduction

et de réacheminement des

Points de départ 1 et 2

Aucune donnée sur les déchets
n’existe pour le moment

Indicateur de rendement 1

e Enquéte menée dans des
installations ciblées et analyse
des données pour déterminer les
prochaines étapes en vue
d’augmenter les taux de
réacheminement

Gérance
environnementale
du transport
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Cibles de la SFDD pour
_ l'objectif
« Ecologisation du
gouvernement »

Mesures de contribution
de la SFDD

Mesures ministérielles
correspondantes

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD
et aux objectifs de
développement durable (ODD) de
I’Organisation des Nations Unies
(ONU)

Points de départ
Indicateurs de rendement
Cibles

Programme dans
le cadre duquel
les mesures du
Ministere seront
prises

Assurer le suivi des taux de
réacheminement des déchets de

plastique, et les communiquer d’ici

2022

plastiques. La réduction et le
réacheminement des plastiques des
sites d’enfouissement contribueront
a la réduction des émissions de
GES dues au transport des déchets
et aux émissions des sites
d’enfouissement

Contribution aux ODD de ’'ONU
ODD 11 — Villes et communautés
durables

ODD 12 — Consommation et
production responsables

ODD 13 — Changements
climatiques

Cible 1

¢ (a) Une enquéte sera menée
dans les installations de TC
ciblées d’ici le 31 mars 2021

e (b) Un plan de gestion des
déchets sera mis en ceuvre d’ici
le 31 mars 2022

Indicateur de rendement 2
e (exercice 2021 & 2022)

Taux de réacheminement des
déchets de plastique selon le
calcul suivant :

o masse de déchets de
plastique générée dans
'année : [X] tonnes;

o masse de déchets de
plastique détournés des
sites d’enfouissement
dans 'année : [Y] tonnes;

o déchets de plastique
détournés : [Y/X] %
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https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/cities/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/sustainable-consumption-production/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/climate-change-2/

Cibles de la SFDD pour

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD

Programme dans
le cadre duquel

_ Iobjectif Mesures de contribution Mesures ministérielles et aux objectifs de PRI €1 Sl les mesures du
«Ecologisation du de la SFDD correspondantes développement durable (ODD) de Indicateurs de rendement >
; e . , Cibles Ministere seront
gouvernement » I’Organisation des Nations Unies ;
prises
(ONU)
Cible 2
e Taux de réacheminement de
75 % (en poids) d’ici 2030
Réacheminer au moins Autres Suivre et divulguer les taux de Contribution a I'objectif ou a la Point de départ Gérance

90 % (en poids) de tous
les déchets de
construction et de
démolition des sites
d’enfouissement (en
s’efforgant d’atteindre
100 % d’ici 2030)

réacheminement des déchets de
construction et de démolition
d’ici 2022

cible de la SFDD

TC veillera a ce que les déchets de
construction et de démolition soient
détournés des sites
d’enfouissement. La réduction et le
réacheminement des déchets des
sites d’enfouissement contribueront
a la réduction des émissions de gaz
a effet de serre dues au transport
des déchets et aux émissions des
sites d’enfouissement

Contribution aux ODD de ’ONU
ODD 11 — Villes et communautés
durables

ODD 12 — Consommation et
production responsables

ODD 13 — Changements
climatiques

Aucune donnée sur les déchets
n’existe pour le moment

Indicateur de rendement
e (pour I'exercice 2021 a 2022)

Pourcentage de déchets de
construction et de démolition
détournés de la mise en décharge
selon le calcul suivant :

o masse de déchets de
construction et de
démolition produits dans
'année = [X] tonnes;

o masse de déchets de
construction et de
démolition détournés dans
lannée = [Y] tonnes;

o pourcentage de déchets
de construction et de
démolition détournés =
[Y/X] %

Cible

e Taux de réacheminement de
90 % (en poids) d’ici 2030

environnementale
du transport
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https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/cities/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/sustainable-consumption-production/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/climate-change-2/

Cibles de la SFDD pour
_ l'objectif
« Ecologisation du
gouvernement »

Mesures de contribution
de la SFDD

Mesures ministérielles
correspondantes

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD
et aux objectifs de
développement durable (ODD) de
I’Organisation des Nations Unies
(ONU)

Points de départ
Indicateurs de rendement
Cibles

Programme dans
le cadre duquel
les mesures du
Ministere seront
prises

Notre parc de véhicules
administratifs sera
composé d’au moins
80 % de VZE d’ici 2030

La gestion du parc de
véhicules sera optimisée,
notamment en recourant a
la télématique pour
recueillir et analyser les
données relatives a
I'utilisation des véhicules
dont le remplacement est
prévu

100 % des achats de nouveaux
véhicules administratifs Iégers non
modifiés devront étre des
véhicules a émission zéro (VZE),
dans la mesure ou les conditions
d’exploitation le permettent

Tous les nouveaux véhicules
achetés pour les parcs de voitures
de fonction de TC seront des VZE
ou des voitures hybrides

Installer des stations de recharge
dans les installations de TC

Contribution a I’objectif ou a la
cible de la SFDD

En remplacant les véhicules routiers
classiques par des VZE, TC réduira
ses émissions de GES. Le
remplacement des veéhicules sera
informé par la télématique, qui
évaluera I'utilisation du véhicule et
le remplacement le plus approprié

L’achat et l'installation de stations
de recharge permettront le
déploiement de VZE dans les
installations de TC

Contribut,ion aux ODD de ’ONU
ODD 7 — Energie propre et d’'un
co(t abordable

ODD 9 — Innovation et infrastructure
de l'industrie

ODD 11 — Villes et communautés
durables

ODD 13 — Mesures relatives a la
lutte contre les changements
climatiques

Points de départ 1 et 2

En 2019 a 2020, le parc de véhicules
routiers administratifs de TC est
composé de 11 % de VZE

Indicateur de rendement 1

e Pourcentage de VZE dans les
parcs de véhicules administratifs
de TC selon le calcul suivant :

o nombre de véhicules
administratifs de TC dans
'année en cours = [X];

o nombre de VZE dans le
parc de véhicules
administratifs dans I'année
en cours = [Y];

O pourcentage de VZE dans
le parc de véhicules
administratifs de TC =
[Y/X] %

Cible 1

e D’ici 2030, 80 % des nouveaux
véhicules légers non modifiés de
TC a usage administratif seront
des VZE

1 et 2 (Gérance
environnementale
du transport)

3 (Services
internes)
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https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/energy/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/infrastructure/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/cities/
https://www.un.org/sustainabledevelopment/fr/climate-change-2/

Cibles de la SFDD pour
_ l'objectif
« Ecologisation du
gouvernement »

Mesures de contribution
de la SFDD

Mesures ministérielles
correspondantes

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD
et aux objectifs de
développement durable (ODD) de
I’Organisation des Nations Unies
(ONU)

Points de départ
Indicateurs de rendement
Cibles

Programme dans
le cadre duquel
les mesures du
Ministere seront
prises

Indicateur de rendement 2

Pourcentage (%) des véhicules
administratifs achetés qui sont
des VZE, selon le calcul suivant :

o nombre de véhicules
administratifs achetés au
cours de 'année = [X];

o nombre de VZE acheté au
cours de 'année =[Y];

o pourcentage de véhicules
administratifs neufs
achetés qui sont des VZE
=[YIX] %

Cible 2

100 % des achats de nouveaux
véhicules administratifs Iégers
non modifiés devront étre des
VZE, dans la mesure ou les
conditions d’exploitation le
permettent

Point de départ 3

Dix-sept pour cent (17 %) des
installations de TC équipées d’au
moins une station de recharge
en 2019 a 2020
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Cibles de la SFDD pour

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD

Programme dans
le cadre duquel

_ Iobjectif Mesures de contribution Mesures ministérielles et aux objectifs de PRI €1 Sl les mesures du
«Ecologisation du de la SFDD correspondantes développement durable (ODD) de Indicateurs de rendement TR S
gouvernement » I’Organisation des Nations Unies Cibles prises
(ONU)
Indicateur de rendement 3
e Pourcentage d’installations
équipées d’au moins une station
de recharge
Cible 3
e D’ici 2023, toutes les installations
de TC seront équipées d’au
moins une station de recharge
D’ici 2022, les ministéres | Accroitre la formation et le | D’ici 2021, les ministéres Contribution a I’objectif ou a la 1. Evaluer et traiter les risques Changements

auront élaboré des
mesures visant a réduire
les risques relatifs aux
changements
climatiques pour les
biens, les services et les
activités

soutien a I'évaluation des
impacts des changements
climatiques, entreprendre
des évaluations des
risques liés aux
changements climatiques
et élaborer des mesures
d’adaptation a l'intention
des employés chargés des
fonctions publiques, et
faciliter le partage des
pratiques exemplaires et
des lecons tirées

prendront des mesures pour
comprendre les diverses
répercussions des changements
climatiques qui pourraient affecter
les biens, les services et les
activités du gouvernement fédéral
dans tout le pays

En s’appuyant sur 'achévement
d’une évaluation ministérielle des
risques associés aux
changements climatiques en
2019-2020, TC prendra également
la série de mesures ci-dessous
qui sont organisées selon trois
chaines de résultats

cible de la SFDD

Les effets liés aux changements
climatiques et aux phénoménes
météorologiques extrémes
perturbent la circulation des
marchandises et des personnes et
augmentent les codts dans le
secteur des transports. On prévoit
gue ces effets pourraient
s’intensifier a 'avenir

TC posséde et exploite des actifs de
transport fédéraux, qui sont des
composantes importantes de notre
réseau de transport national

liés aux changements
climatiques

1 a) Point de départ

Le premier plan d’adaptation aux
changements climatiques de TC est
arrivé a échéance en mars 2016. Au
début de 2020, TC a réalisé une
évaluation des risques associés aux
changements climatiques. Le
Ministere a recensé et évalué les
risques associés aux changements

climatiques et les occasions dans des

domaines comme les biens et les
activités, le role réglementaire, les
politiques et les programmes de TC.
Ces travaux contribueront a éclairer
I'élaboration du deuxiéme plan
ministériel d’adaptation aux
changements climatiques (de la

période 2020 a 2021 au période 2024

a 2025)

climatiques et
qualité de l'air
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Cibles de la SFDD pour
_ I'objectif
« Ecologisation du
gouvernement »

Mesures de contribution
de la SFDD

Mesures ministérielles
correspondantes

Contribution de chaque mesure
ministérielle a
I'objectif et a la cible de la SFDD
et aux objectifs de
développement durable (ODD) de
I’Organisation des Nations Unies
(ONU)

Points de départ
Indicateurs de rendement
Cibles

Programme dans
le cadre duquel
les mesures du
Ministere seront
prises

1.

b)

Evaluer et traiter les risques