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AVANT-PROPOS

Le présent document vise a fournir une orientation sur les pratiques techniques

exemplaires et les exigences relatives a la sécurité aux passages a hiveau ou a

proximité de ceux-ci. Il doit également servir de complément aux exigences figurant

dans le Réglement sur les passages a niveau (RPN) et aux Normes sur les passages a

niveau (NPN) qui sont incorporées par renvoi et qui ont été prises au titre de la Loi sur

la sécurité ferroviaire ( L SF) . Chaque partie responsable dobéu
ferrée sur laquelle se trouve un passage a niveau devrait consulter les obligations

légales énoncées dans ces instruments.

Des normes de sécurité minimales sont établies pour la construction, la modification et

| 6entretien des passages n’ eni vieeaew,say aoemprsiysst
ddavertissement aux passages ~ niveau. De pl u:
régissent les abords routiers et autres terrains contigus a la voie ferrée, dans la mesure

ou ils peuvent avoir une incidence sur la sécurité des passages a niveau.

Des normes techniques concernant | a structure
ferroviaires et applicables a la construction ou a la modification de celles-ci sont
eégalement prises au titre de la LSF, en plus du RPN et des NPN. Si une installation

ferroviaire projet®e nodest pas conf orme © une
doapprobation de | 6installation en question p
Transports du Canada conf bSFm®ment ~ | 6article
Tout commentaire outoutesuggesti on concernant | es nor mes t

exigences relatives aux passages a niveau doit étre adressé a la Direction générale de
la sécurité ferroviaire.

Courriel : SecuriteFerroviaire@tc.gc.ca
Téléphone : 613-998-2985

Sans frais : 1 844 897-RAIL (1 844 897-7245)
Télécopieur : 613-990-7767

Adresse postale :

Transports Canada

Direction générale de la sécurité ferroviaire
Code doacheASRnement
427 rue Laurier Quest

Ottawa, Ontario K1A ON5


mailto:SecuriteFerroviaire@tc.gc.ca
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Partie AT Préface

Contexte

En vertu du paragraphe 2(2) de la Loi sur la sécurité ferroviaire (LSF), le gouvernement

fédéral a compétence en matiére de transport ferroviaire visé par la partie Il de la Loi
surlestransportsauCanada ( LTC) . Dans | 6ensembl e, cela sig
comp®tence sur | es compagnies UOD®ve@aptr uhoOfkf
transports du Canada (OTC). Cette responsabilité englobe tous les passages a niveau

sur les chemins de fer de compétence fédérale.

Le gouvernement du Canada €@60tpassages proveasiabl e doe
publics et 9 000 passages a niveau privés qui sont situés sur quelque 42 650 kilomeétres

(km) de voies ferrées de compétence fédérale au Canada. Le Réglement sur les

passages a niveau (RPN) et les Normes sur les passages a niveau (NPN) permettent
déam®liorer | a s®curit® ~ ces passages =~ nive

A

€ | 6®chell e f ®d®r al e, |l es passages ~ niveau s
delaLSF.Av ant lebdgudurrd®RPN, les passages a niveau étaient aussi régis
par les deux réglements suivants (qui sont maintenant abrogeés) :

1 Reéglement surles passagesaniveauau cr oi sement dobéun chemin
voie publique (E4);

1 Reglement sur la protecton desdevi s déinstallation et dobes
niveau (E6).

Les autres lignes directrices et normes facultatives pour assurer la sécurité aux
passages a hiveau de compétence fédérale sont les suivantes (lesquelles sont
également comprises dans les NPN) :

T Normes techniques pour syst mes dbdédavertiss:i
signalisation piétonniers (TC E-39);

T Normes techniques r ®gi ssant |l es syst mes d
utilisés aux passages a niveau restreints (TC E-52);

1 Norme de Transports Canada sur les modules de signalisation a diodes
électroluminescentes (DEL) de passages a niveau rail-route;

1 Norme relative aux gabarits ferroviaires (TC-E-05);

1 ProetRTD107T Nor mes techniques et exigences conc
essai s @n deb gassagesraaiveau rail-route.

En aolt 2010, le Bureau de la sécurité des transports (BST) a inscrit sur sa liste de
surveillance des enjeux de sécurité que le « risque que des trains de voyageurs aient
des collisions avec des véhicules demeure trop élevé dans les couloirs ferroviaires
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achal and®s e. I'l a recommand® au gouvernement
exhaustive, qui inclut un nouveau réglement sur la sécurité des passages a niveau,
pour atténuer le risque aux passages a niveau.

Entre 2006 et 2010, des collisions mettant en cause du matériel ferroviaire qui sont
survenues a des passages a niveau publics et privés ont causé en moyenne

27 blessures graves et 25 décés par année. En moyenne, cela représente un déces
pour chaque tranche de neuf collisions survenues a un passage a niveau, et un blessé
grave pour chaque tranche de sept collisions. En outre, une collision sur 40 a un
passage a niveau a entrainé un déraillement, lequel a souvent occasionné des
dommages matériels importants et des retards dans le réseau de transport.

Des milliers dbéautorit®s responsables du serv
de fer sont responsables de la sécurité aux passages a niveau, ce qui explique

pourquoi le maintien de la sécurité aux passages a niveau pose un défi

i ntergouvernement al compl exe. La s®curit® aux
de plus de 1 500 administrations municipales, provinciales, territoriales et fédérales et
communautés des Premieres Nations, tandis que la sécurité aux passages a niveau

priv®s concerne des milliers dbéautorit®s priv
telles que des routes résidentielles, agricoles, industrielles et commerciales ainsi que

des pistes et des sentiers récréatifs.

Les connaissances etla col | aboration de chaque partie, S
service de voirie ou | dautorit® priv®e et | a
pour assurer une sécurité adéquate aux passages a niveau. Les autorités responsables

du service de voirie et les compagnies de chemin de fer doivent mettre en commun les
renseignements sur la sécurité, les tracés des voies et des routes, le volume du trafic,

|l a vitesse et | e volume des trains, l es syst
disponi bl e s, et c., afin que chacune dobdoentre ell e:
obligatoires.

Or, quelques facteurs peuvent avoir une incidence sur la sécurité au passage a niveau,
notamment :

M Les volumes du trafic routier et ferroviaire;
T LO6ut i ldéesdemrasi o n
I Les vitesses de référence sur la route et la voie ferrée.

Les réles et les responsabilités des compagnies de chemin de fer et des autorités

responsables du service de voirie en ce qui concerne la surveillance des conditions aux

passages anveau nouveaux et existants ne s8dut pas t
RPN apporte toutefois des précisions a cet égard.
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Des examens antérieurs de la LSF ont révélé que la complexité des rbles et des
responsabilités, qui découle du fait que les passages a niveau relevent de plusieurs
administrations, peut donner lieu a des lacunes en matiére de sécurité. De plus, ces
examens ont révélé que les passages a niveau obstrués suscitent une grave
préoccupation en matiére de sécurité.

Qui plus est, les exigences et les définitions comprises dans la LSF sont de nature

g®n®rale et pr®cisent |l a port®e des pouvoirs.
des pr®cisions sur | a conception et | 6entreti
avec doaut r egsifod autoriténtels que :

T Le R glement dobébexploitation ferroviaire du
1 Les lois provinciales sur la circulation routiére et autres normes applicables;

T Les caract®ristiques doéexploitation des Vv®
1 Les programmes de formatonet do6é®ducati on des conducteur

Bien que des lois et des réglements régissant la sécurité aux passages a niveau soient

en vigueur, des lignes directrices et des pratiques technigques exemplaires abordent
ddautres questions non r ®g$2000eTnanspoets Canadau d ®b u't
et des intervenants ont rédigé des normes (RTD-10) qui décrivaient des pratiques

techniques exemplaires pour surveiller la sécurité aux passages a niveau. De facon

générale, les autorités responsables du service de voirie et les compagnies de chemin

de fer ont adopté ces normes sur une base volontaire.

Objectif

L6obj ect i fRéglamenh suilgs passagksianiveau ( RPN) est dbéaccr ot
sécurité aux passages a niveau de compétence fédérale au Canada afin de réduire le

nombre de déces, de blessures, de dommages matériels et de répercussions

environnementales. Pour y parvenir, la LSF et le RPN exigent que les compagnies de

chemin de fer, les autorités responsables du service de voirie et les autorités privées

surveillent et gérent la sécurité de leurs passages a niveau en respectant des principes

déi ng®nierie bien ®tablis, t o u ttures mutignes etl a s ®c u
ferroviaires est g®r ®e. La mise en fTuvre du R
T R®duire | 6apparition de nouvelles lacunes

niveau;

1 Veiller a ce que les normes de sécurité exigées soient respectées pour
| 6 ensembl agesdamiweaprnaweaux et existants.

Description

Sous le régime de la LSF, le RPN permettra de réduire la fréquence et la gravité des
accidents aux passages a niveau de compétence fédérale, et donc de sauver des vies
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et de prévenir des blessures et des déraillements. Le RPN contribuera également a
r®al i ser | 6objectif de Transports Canada de s
de transport sécuritaire et sir au Canada. En outre, le RPN améliorera la sécurité en

établissant des normes de sécurité exhaustives, lesquelles :

1 Auront une force exécutoire pour les passages a hiveau,

1 Clarifieront les réles et les responsabilités des compagnies de chemin de fer et
des autorités responsables du service de vaoirie;

1 Veilleront au partage des renseignements clés en matiére de sécurité entre les
compagnies de chemin de fer et les autorités responsables du service de vaoirie.

Le RPN renferme également les exigences pertinentes du Réglement sur les passages

anveauau croi sement doéun c¢ hemigue etdleRedleementset doune
|l a protection des devis doéinstallation et dobe
®t ®s abr og®s, ce qui per met ai nsi do®l i miner
par les examens antérieurs de la LSF.

Voici les principaux aspects du RPN :

Normes sur les passages a niveau (NPN) 7 Les NPN sont insérées par renvoi dans le
RPN. Les NPN sont des normes exécutoires claires qui répondent aux objectifs de

s®curit® de | a LSF et se veul enhbséountéaamut il pou
passages a niveau. Les compagnies de chemin de fer et les autorités responsables du
service de voirie doivent respecter toutes |e

passage a niveau. En cas de modification a un passage a niveau, les compagnies de

chemin de fer et les autorités responsables du service de voirie doivent respecter les

normes de s®curit® pr®ci s®es dans | es NPN qui
particuliere. Les normes relatives aux passages a niveau publics et privés existants

sont également précisées dans le RPN et les NPN. Dans le cas des passages a niveau

exi stants, |l e RPN ®tablit [ 6ordre de priorit®
respecter |l es diverses exigences, delsquell es

modernisation des passages a niveau. Les délais de ces exigences ont été établis

selon | es caract®ristiques physiqgues et op®r a

|l es caract®ristiqgues physigues et op®rationnel
permettent de déterminer si ce dernier doit respecter les exigences a compter du
28 novembre 2022 ou du 28 novembre 2024.

Roéles et responsabilités i Le RPN clarifie les roles et les responsabilités des
compagnies de chemin de fer, des autorités responsables du service de voirie et des
autorités privées, en matiere :

1 Du partage des renseignements et des délais;
T De | a conception, de | a construction et de
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1T De |lignes de visibilit® dans |rgeseitsuriemi t es d
terrain sur lequel la route se situe, sur la terre (y compris les propriétés privées)
adjacente ° | 6emprise du chemin de fer ou

1 De panneaux « Passage a niveau », de panneaux « STOP & , déaffiches db©o

d 6gence, de panneaux « Nombre de voies ferrées » et de dispositifs de
contrble de la circulation;

T Déinstallation, déinspection, de mise ° |06
déavertissement de passages ° niveau (arti

Partage de renseignements i Les compagnies de chemin de fer et les autorités
responsables du service de voirie doivent partager les renseignements entre elles sur

|l es passages ~ niveau publics existants dans
vigueur du RPN (c.-a-d . ¢ @8 noviembre 2016) afin de permettre a chaque partie
déo®valuer |l a s®curit® de ses infrastructures
RPN précise les renseignements essentiels que doivent partager entre elles les deux

parties pour veiller a la sécurité deleurs passages ° niveau (p. ex.,
| 6i nterconnexion entre | es feux de circulati ol
les compagnies de chemin de fer et les autorités responsables du service de voirie

doivent sO6®chanment lesurehsesi pgmssages ~ nivea
passage ~ niveau est construit ou qubun passa

modi fication ou déun changement op®rationnel
doivent conserver les derniers renseignements partagés avec les autorités

responsables du service de voirie. En effet, le partage de renseignements vise a

favoriser un climat de collaboration entre les compagnies de chemin de fer et les

autorités responsables du service de voirie qui sont chargéesd 6 assur er |l a s®cur
passages a niveau (articles 4 a 18 du RPN).

Lignes de visibilité T En vertu du RPN, les autorités responsables du service de voirie,

|l es autorit®s priv®es et | es compagnies de <ch
des lignes de visibilités et les garder dégagées aux passages a niveau. Le RPN prévoit

des normes pour les lignes de visibilité et leur entretien; ainsi, il sera interdit de

construire des batiments ou des structures ou de placer des objets qui obstruent les

lignes de visibilité. Les individus qui font pousser des arbres ou des arbustes qui

obstruent les lignes de visibilité devront également les enlever. De plus, les compagnies

de chemin de fer ne pourront laisser de matériel ferroviaire sans surveillance qui

pourrait obstruer les lignes de visibilité. Les passages a niveau existants devront
respecter | a plupart des exigences relatives
novembre 2022 ou le 28 novembre 2024 tandis que les nouveaux passages a hiveau

ou ceux qui subissent une modification ou un changement opérationnel, et qui sont

assujettis au RPN, doivent se conformer aux exigences applicables relativement aux

lignes de visibilité (articles 19 a 28 du RPN).
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l nspection et imes®PN pbO®@®@s 9 aicongeptiorudetoypl an de
syst me dbéavertissement doi t °tre conserv® au
i nspection et une mise ~ | b6essai doivent °tre
syst me dbéavertissement et tout suynglispositife doav e
de contréle de la circulation. Les compagnies de chemin de fer doivent conserver

pendant au moins deux ans | es registres doins|
des d®f aill ances ou du mauvais f on¢cattidlee nnement
93, 95, 96, 109 et 110 du RPN).

I nterdiction doéobstr ueiUnéwls unpvilagesoagnes ~ ni veau
municipalit® peut adopter une r®solution, en
débun passage ~ niveau pocbupations aa shapitreideda sour ce d
s®curit®. En pareil cas, | a compagnie de chem

service de voirie devront travailler de concert pour remédier a la situation (article 98 du
RPN).

Par ailleurs, une compagnie de chemin de fer doit prendre toutes les mesures
nécessaires pour dégager immédiatement un passage a niveau public si un véhicule

déurgence doit |l e franchir. Déautre part, |l es
doivent sbassurer g ue énepEas sur@bsurface deecwisement s 6 i mmo
débun passage ° niveau public |7 0% | 6on sait
fréqguemment (p. ex. : feux de circulation qui causent une congestion ou des véhicules

sO6i mmobilisent sur luae fasypar semane) (adticles @ ad00de me n t
RPN).

Mesures de protection temporaires T Le RPN prévoit des exigences en matiere de
s®curit® pour | es p®riodes 0% | 6autorit® resp
compagnie de chemin de fer entreprend une activité sur une ligne de chemin de fer ou

un passage a niveau qui risque de compromettre la sécurité ferroviaire. Dans le cas ou

un syst me dbéavertissement ou un dispositif d
syst me dbéavertisse mefohctiomns pas, h @Mmpagnte dechemino u n

de fer ou | 6autorit® responsable du service d
des mesures de protection pour remédier aux risques pour la sécurité ferroviaire. Les

renseignements relatifs a ces incidents doivent également étre partagés avec les autres

autorités (articles 102, 103 et 110 du RPN).

Sifflet de train (signal sonore) i Le RPN prescrit les exigences relatives a

| 6i nterdiction de sifflet, conf or mPment ~ | 0a
caractéristiques de sécurité pour les passages a niveau de cette zone. Par exemple,
pour que | e sifflet soit I nterdit, i se pour

installé au passage a niveau (articles 104 a 107 du RPN).
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Abrogations i Le RPN abroge le Reglement sur les passages a niveau au croisement

déun chemin de fer et débune voie publique et
déinstallation et dbdessai aux passages 7 nive
les exigences pertinentes des deux reglements (articles 111 et 112 du RPN).

Article 1 Définitions

Des normes, procédures, lignes directrices et pratigues recommandées établies par
ddbautres organi smes sont i ncorpor ®es par reny
document. En cas de différence, le RPN et les NPN prévalent.

Les d®f initions suivantes soOoappliquent dans |
A slreté intégréeipr i nci pe de conception de |l a signali
est do®l i miner l es effets damges &anutxe deu | Ao W®F ¢
(Fail-safe);

Abordroutieri parti e de | a rout e, " Il 6exclusion de |
entre |l e point o0o% commence | a distance de vVvis

vehicule type au moment ou il franchit le point de dégagement indiqué a la Figure 10-1
des NPN ou du présent document. (Road approach);

Accotement T est la partie de la chaussée contigué a la voie de circulation qui est

pr ®  ue pour un arr°t dourgence, ou pour | e so
chausseée. Il peut également étre configuré pour étre emprunté par les cyclistes et sa
largeur estvari abl e doOoune administration ° | 6autre. (

Appareils fonctionnels! T comprennent toutes les aides, dispositifs ou services

sp®ci ali s®s qui per mettent aux personnes hand
quotidiennes, pour faciliter leurs déplacements (fauteuil roulant, support de main ou de

bras), ou pour les aider a entendre, a voir ou a parler (appareil auditif, matériel de

lecture en braille, clavier pour communiquer). (Assistive Devices);

Autorité privéei per sonne,

| 6 e xité respansaldendu sedvinende aut or
voirie, gui d®t i ent un

droit ° | 6®gard dbébun p
Autorouteir out e express, plus particuli rement un.
contr?t!l ®. Léautoroute neaspage °“tme vermavemal®es

par des passages supérieurs et des passages inférieurs. (Freeway);

! Statistique Canada, Enquéte sur la participation etles limitat i on s d:Gesonésurgsideé ®s
soutien © | 6incapacit® au Canada, (2001)
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Bande de verdure i la bande de terrain paralléle ala chaussée entre la bordure et le
trottoir, 0% des arbres, de | 6langés. (Beulevwatd) ou des

Bloquer toute partie du passage a niveau pour plus de cing (5) minutes 1 arréter,

se placer en position stationnaire ou cesser de bouger. Un train ou une locomotive peut

«blogueré une partie dbébun passage deprolongéegauvu publ i c
gu'aucun véhicule ni piéton ne doive franchir le passage a niveau. (Stand on any part of

a crossing for a longer period than five minutes);

Chemin a usages multiples i un chemin séparé de la voie de circulation, dont
| 6ut i | i ésarvée aur piéters,tcyclistes et usagers similaires. Un chemin a
usages multiples peut étre partagé ou séparé. (Multi-Use Pathway);

Chausséeipartie débune route destin®e ~ Il a circul
accotements. (Travelled way);

Collisionii mpact, autre qudun i mpact engendr ® pend
entre plus doéun mat ®r i el roul ant , du mat ®r i el

roulant et un objet ou un animal si ledit matériel roulant est endommagé ou déraillé.
(Collision);

Commande prioritaire i transfert du fonctionnement normal des feux de circulation a
un mode de contrble spécial. (Pre-emption);

Compagnie T compagnie de chemin de fer ou compagnie de chemin de fer locale (voir
LSF). (Company);

Composante 1 une piecei ndi vi duell e ou un ensemble de pi
interconnectées, remplissent une ou plusieurs fonctions de conception. (Component);

Contigu T tout juste a c6té ou dans les environs (tel que mentionné au sous-alinéa 3(1)
a) (v) du RPN. (Adjoining);

Couvre-cadenas i voir « serrure adéquate ». (Pad lock cover);

Cycliste? i désigne une personne qui se déplace sur une bicyclette, un tricycle ou un
unicycle, que ce soit a moteur ou a propulsion musculaire. (Cyclist);

Dans les limites 1 sur toute la zone entre deux points. (Within);

Débit journalier moyen annuel i nombre de véhicules automobiles qui franchissent
un passage a niveau dans une année, divisé par le nombre de jours dans cette méme
année. (Average annual daily traffic);

2 Ontario Traffic Manual, Cycling Facilities, livre 18, Décembre 2013
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Déclenchement prioritaire simultanéi avi s de | dapproche dbéun tr a
Ssimultan®ment au contr*|l eur de feux de <circul
automatisés. (Simultaneous pre-emption);

Distance de stockage T sur une route traversant un passage a niveau, la distance la

plus courte entre |le rail l e plus pr s de | 6a
plus proche croisant la route qui traverse le passage a niveau, mesurée a partir de la

ligne du centre de la route, telle que représentée par D dans la figure 11-1 des Normes

sur les passages a niveau. (Storage distance);

Dispositif de contrdle de la circulation (Traffic control device) :
a) Le panneau « Stop »;
b) Le panneau « Si gn al avanc® dbéarr °t
c) Lepanneau « Si gn al avanc® dobéum passage ~ niveau
d) Le panonceau « Vitesse recommandée »;

e) Le panneau « Préparez-vous a arréter a un passage a hiveau », y compris
| i nterconnexion avec |l e syst me dbavertis:

fy Le feu de circulation, y compris | déinterco
déavertissement.

Distance defreinagei di st ance qudi l faut pour arr°ter |
niveau une fois les freins serrés. (Braking distance);

Di stance de vi si biidiistt@G natd@arcra’ltc ulSRD)conf or m®me
des NPN. (Stopping sight distance (SSD));

Droits acquisi di sposition qui exempte quelqubun ou (¢
déune nouvelle | oi ou débun nouveau r gl ement.
£chec db6aé¢®chati dbactivation dbébun syst me doa:
i ndique quobéun adamoms Wsappndedheavant | darriv®e di
surface de croisement, ou qui i ndique | a pr ®s.
moins que | edit passage soit dot® doun autre
(Cet échec indique aux automobi | i st es qudi l est s®curitaire d
niveau alors que ce nodest pas |l e cas.) (Actiyv

Feu arrierei f eu sur un syst me dbébavertissement fais
plus éloigné du rail et qui éclaire un point situé a 15 m (50 pi), lequel est mesuré a partir
du mat de feux clignotants, de la barriere ou du porte-a-faux le plus pres. (Back light);

Feuavantiune unit® de feux sur un syst me dbaver:t
véhicules qui approchent sur le cété rapproché du rail et éclairant un point situé a au

10
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moins |l a distance de visibilit® dobéarr°t (SSD)
du point situé devant le mat de feux clignotants, de la barriere ou du porte-a-faux le plus
pres. (Front light);

Feu avant intermédiaire T ensemble de feux supplémentaires installé sur le systéme
doavertissement qgui ®cl aire une entr ® ou une
piste ou doébun sentier. (I'ntermedi ate front |

Franchissement routier i franchisseme n t par une route doéune VoI
supérieur, inférieur ou a niveau, ainsi que tous les éléments structuraux facilitant le
franchissement ou nécessaires a la partie visée de cette route. (Road crossing);

| mpossi bi |l iitwir«eddecd®maf it i»v(lailuie dcorwarn);

Indicateur tactile de surface demarche T d ®si gne un traitement déay
|l ong de | éapproche routi re qui avertit |l e pi
par une surface tactile ou une couleur contrastante. (Tactile Walking Surface Indicator)

(TWSI);

Interconnexion iconnexion ®l ectrigue entre un syst me
ensemble de contrbleurs de feux de circulation pour tout type de déclenchement
prioritaire. (Interconnection);

Installations ferroviaires 1 lignes de chemin de fer et ouvrages de franchissement @
ensemble ou séparément & ou partie de ceux-ci. (Railway work);

Isolementi conf i guration et alimentation ®lectrique
®qui pement ou d o6 ehut dspyésenir deseconthasnékectriues
involontaires entre les piéces. (Isolation);

Jour franci d ®1 ai 0% | 6on ne compte ni l e jour de d
du dimanche au dimanche, on compte six (6) jours francs. (Clear day);

Ligne de chemin deferisont compris dans une | igne de <ch
toutefois des ouvrages de franchissement, | a

dispositifs, ainsi que les ouvrages situés aux abords de la ligne, qui en facilitent
| Optoitation, notamment pour le drainage. (Line work);

Lignes devisibilité i | i gnes de visibilit® d®crites dans
y a |ieu, et mesur ®es ~ pambaudessus dedansurfpce den t se
| a r out e ppint seqroudant a,Zimauv-dessus du rail l e plus b
de |l a ligne de visibilit® entre | a distance d

panneau « Passage aniveaue pr s du passage avec OuUuU sans s
automatique et avec ou sans barriéres. (Sightlines);

11
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Lisse etcontinui en ce qui concerne | a surface doun at
croi sement, débune chauss®e et dobébun accotement
surface (nids-de-poule, défoncement, déchaussage, surfaces accidentées, fissures) et

| 6al i gnement horizont al et vertical entre ou
de croisement du passage a niveau doit passer uniformément sans que les usagers de

l a route sbéarr’temduibsesiguémant vitesse ou sO0®
(Smooth and continuous);

Mani uvmD®pl acer du mat ®r i el doéune voie °~ wune a
m° me VvVoie. La manifuvre comprend ®gal ement | 6 a:
trains, le déplacement du matériel sur des voies de triage industrielles ou des voies

do®c hange et | e d®pl acement du mat ®ri el entre

dédoublement de trains est considéré comme une « ma n 1 U w Enece qui concerne
| 6assembl age age destraimns@Svatching; m

Mise ala terre, mise alamasseiconnexi on conductrice, gubel |
accidentelle, entre un circuit ou un équipement électrique et le sol, ou tout autre corps
conducteur qui tient la place du sol. (Ground);

Ministre 7 le ministre de Transports Canada. (Minister);

Moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens i nombre de
mouvements de locomotives ou de locomotives attelées a du matériel ferroviaire, qui
franchissent un passage a niveau dans une année, divisé par le nombre de jours dans
cette méme année. (Average annual daily railwvay movements).

Normes sur les passages a niveau i Normes sur les passages a niveau (NPN)
publiées par Transports Canada le 1¢' janvier 2019. (Grade Crossings Standards);

(@)}

Normes techniques i nor mes techniques ®tablies selon |
(Engineering standards);

Remarque :Les travaux doéoing®nierie relatifs aux
approuveés par un ingénieur professionnel. (LSF 11(2))

Nouveau passage aniveau i passage a niveau dont la construction sur le terrain a
d®but ® " | a date dobéentr ®e en vigueur -adlu pr ®s e |
apres le 28 novembre 2014). (New grade crossing);

Num®r o doéi dent i f i daumiérouiqud attribpéaparsTeagsgorts Canada
a chaque passage a niveau. (Crossing identification number);

Obstruction déun pass&gevéerhuvdaul pabticle du
obstructi on e st matéeel fermviaire sor dre surfaceé de croisdnuent ou

doef fectuer des maniuvres de fa-on ° obstruer
passage aniveau publicd y compris par | dactivation dodéun s

12
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déun syst me doav eitrdd brsgeerdesnvéhicuies aitomobilasrou
des piétons attendent pour le franchir. (Obstruction of a public crossing);

Ouvrage de franchissement 1 franchissement routier ou par desserte. (Crossing
work);

Panneau « Avi s douigen @eanne a uticlev8i53&8 NPN qli ésh utilisé

par | es employ®s de | a compagnie de chemin de
service de voirie, de méme que les membres du public, afin de signaler des incidents,

des défaillances ou des risques pour la sécurité ferroviaire. (Emergency notification

sign);

Panneau « Nombre de voies ferrées »iLe panneau Vvis® ~ | d6articl
pour | 6dapplication des articles 58 et 73 du R
B des NPN. (Number of tracks sign);

Panneau « Passage aniveau»i panneau et poteau Vvis®s ~ | d6ar
panneau Vvis® © | odarticle 4 de | a partie B des

Panneau « Préparez-vous a arréter a un passage a hiveau » i panneau Visé a
| 6articl e 1 8epdae tadStop at Raiwdy Crdsdihg sign);

Panneau «Si gn al avami@Padbaeau°twvis® ° | darticle 8.3
Ahead sign);

Panneau «Si gnal avanc® doun»x»ipmasrmrsmegaeu "vins®& eaul 6ar t |
des NPN. (Railway Crossing Ahead sign);

Panneau « Stop»T panneau Vvis® ~ | éarticle 8.4.1 des N
Panneau «vitesse recommandée »T panneau dont f ai 821rdasf ®r enc e
NPN. |1 sbagit du panneau qui i ndique |l a r®du
laroutepour qudéil s puissent utiliser | e passage

speed tab sign);

Passage a niveau i franchissement routier a niveau ou plusieurs franchissements

routiers ° niveau dont |l es voies f earpl®es ne s
de 30 m. Le passage a niveau comprend également les abords routiers calculés a partir

de la SSD. (Grade crossing);

Passage a niveau distinct ipour | 6application du RPN, deux
séparées qui sont utilisées par des véhicules automobiles et qui traversent une ou
plusieurs voies ferrées. (Separate grade crossing);

Passage a niveau existant 1 passage a niveau dont la construction sur le terrain a
d®but ® avant | a dat e do eandtavaRtde 28novembre@lé)ur du R
(Existing Grade Crossing);

13
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Passage a niveau obstruéi un passage est obstru® | orsque |
empéchent pendant plus de cing (5) minutes les conducteurs et les piétons de le

traverser soit en raison de | Gatondesbalidres.ge ou d
Un train ou une locomotive peut « bloquer ¢ une partie dobébun passage °
pendant une p®riode prolong®e ~ | a condition
traverser. (Blocked crossing);

Passage a niveau privé 1 passage ani veau qui ndest pas un pass
Ssitu® au croisement de voies ferr®es et doune

des parties privées, notamment des agriculteurs, des entreprises commerciales ou des
particuliers. (Private grade crossing);

Passage a niveau public T passage a niveau situé au croisement de voies ferrées et

dédune route d®tenue ou entretenue par une aut .

une municipalité ou un conseil de bande, et qui est utilisée par le grand public. (Public
grade crossing);

Personnes a mobilité réduited i désigne toute personne qui a de la difficulté a
marcher sur une surface plane pendant 15 minutes. (Persons with Mobility Disability);

Piétons 1 les personnes qui marchent, courent ou se tiennent sur place, les utilisateurs
de fauteuils roulants manuels ou motorisés ou de triporteurs, les personnes qui se
déplacent avec des cannes ou des déambulateurs, les personnes accompagnées de
poussettes ou de chariots, les cyclistes a pied et les utilisateurs de diverses autres
formes de locomotion humaine a basse vitesse (comme les planches a roulettes).
(Pedestrians);

Piste cyclable T désigne une installation pour les vélos, physiquement séparée de la
chaussée. (Bike path);

Plan de conception i un plan, une esquisse ou un dessin préliminaire illustrant les
détails suivants : (Design Plan)

T La configuration des composantes du syst m
T La disposition des circuits et de | 06®qui pel
1 Les parametres de fonctionnement des composantes du systéeme
débavertissement ;
1 Letypede feux,ycomprisl es angles de d®fl exion des | e
coordonn®es dbéalignement des unit®s de f eu
3 Statistique Canada-Enqu°t e canadienne sur | 6incapacit®, 2

14
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1 Les détails de toute interconnexion avec un dispositif de controle de la
circulation.

Pré-déclenchement prioritairei avi s qudéun t r awoyoit du cdnttley pr oc he
de feux de circulation qgquelque temps avant | 6
ddavertissement a ut-emnpton)j s ®. (Advance pre

Produit vectoriel T le produit de la moyenne annuelle de mouvements ferroviaires
quotidiens par le débit journalier moyen annuel de véhicules automobiles qui traversent
le passage a niveau. (Cross-product);

Promoteuri Per sonne qui se propose dobébentreprendre
|l a modification doéinstall ati onrmisonfdesr r ovi aires,
obligations découlant de la LSF. (Proponent);

Proximité 1 espace avoisinant ou région voisine (tel que mentionné au sous-alinéa 3b)
(iv) du RPN). (Vicinity);

Route express T route a chaussée séparée a circulation rapide pour les véhicules en
transit avec un acces partiellement ou entierement controlé (Expressway);

Sécurité ferroviaire 7 En ce qui concerne la LSF, comprend les mesures et les
situations qui ne présentent aucun risque pour la sécurité ou qui favorisent la sécurité
des mani uwnatérisl ferrodiaire, des marchandises ou des personnes qui
franchissent ou empruntent les voies ferrées, ou des marchandises, des biens et des
personnes qui se trouvent a proximité des voies ferrées. (Safe railway operations);

Serrure adéquate 1 serrure haute sécurité conformealanormel de | 6 ANSI owu

| 6®qui valent. La serrur e -chdenas, dditétre xégercouvert e
place et pouvoir étre déverrouillée uniquement avec une clé ou des connaissances

particulieres (article 92 du RPN). (Adequate lock);

Surface decroisementi parti e de | a route situ®e entre |
de chemin de fer et qui a la largeur indiquée a la Figure 5-1 des NPN ou du présent
document. (Crossing surface);

Syst me dbéavédarstyisgtsenmmemtut omati s®, " | 6exclusio
interconnecté, qui sert a indiquer que du matériel ferroviaire se trouve a un passage a

ni veau ou sbden appose dehtoait assdmblage de dieppsitifs ¢ o mp

lumineux, sonneries, barrieres, mécanismes de fonctionnement et circuits. (Warning

system);

Trottoir, piste ou sentier indépendant i Signifie un passage a niveau séparé, situé a
| 6ext ®rieur du cmecdddventiosendednutn sgjsdacent . (
Sidewalk, Path or Trail)

15
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Trottoir4 i désigne une voie de circulation destinée aux piétons, suivant un alignement
généralement paralléle a celui de la route adjacente. (Sidewalk);

Usagers de la route vulnérables (URV)>T1 les piétons, les cyclistes, les personnes en
fauteuil roulant ou tout autre dispositif de mobilité actionné par une force musculaire ou
un moteur quelconque, utilisé par une personne dont la mobilité est limitée par une ou
plusieurs conditions ou déficiences fonctionnelles. (Vulnerable Road User [VRU));

Usager du passage aniveau i conducteurs de véhicules, piétons, cyclistes et
personnes utilisant un appareil fonctionnel. (Crossing user);

Véhicule i comprend une automobile, une motocyclette, une bicyclette assistée par

mot eur et tout autre v®hicule propuls® ou con
musculaire, mais ne comprend pas une rame de tramway ou un autre véhicule a moteur

roulant uniguement sur des rails, une bicyclette a assistance électrique, un véhicule a

neige motoris®, un moteur de traction, un tr a
automoteur ou une machine de construction routiére. (Vehicle);

Véhicule type 1 correspond au veéhicule le plus défavorable qui emprunte

rgul i rement |l e passage ~ niveau et pourrait
figures 1.2.4.1 a 1.2.4.11 du Guide canadien de conception géométrique des routes

publi ® par | 6Association des 1999a(besignovehicle); du Ca

Vitesse maximale pratiquée sur la ligne de chemin de fer i en ce qui concerne les
passages ~ niveau, i sbagit de |l a vitesse ma
compte des limites de vitesse attribuables aux déclivités, des limites de vitesse

permanentes, des gares de voyageurs ou des caractéristiques de la voie, qui circule sur

la |ligne de chemin de fer ° | édapproche du pas:
operating speed);

Vitesse maximale pratiquée sur la route i en ce qui concerne un passage a nhiveau,
l a vitesse maximale ddéun v®hicule 7 la distani
abords routiers doébun passage ~ niveau. (Maxim

Vitesse de référence au franchissement routier i vitesse des véhicules automobiles
qui correspond a la conception actuelle du passage a niveau. (Road crossing design
speed);

4 Association des transports du Canada (ATC), 2017, Guide canadien de conception
géomeétrique des routes

5 Projet loi 158, Protection des usagers de la route vulnérables, 2017
https://www.ola.org/fr/affaires-leqislatives/projets-loi/leqislature-41/session-2/projet-10i-158
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Vitesse de référence sur lavoie ferrée i1 vitesse du matériel ferroviaire qui
correspond a la conception actuelle du passage a niveau. (Railway design speed);

Voie cyclablei d ®si gne wune voie r®serv®e ~ | 6usage ex
immédiatement adjacente a une route utilisée par les véhicules motorisés. (Bike Lane);

Zone de refuge piéton i est une petite section de chaussée ou de trottoir ou un piéton
peut s @Gzantde’traverser. (Pedestrian Refuge Area)

Article 2 Modifications apportées au RPN

Le Reéglement sur les passages a niveau (RPN) est fondé sur une approche

progressive afin déoffrir une certaine flexib
modifications ont été apportées aux délais de conformité prévus dans le RPN. Ces

délais ont été modifies de maniére a établir la priorité des passages a niveau en

fonction de leur niveau de risque:

1 Le 28 novembre 2022 pour les passages a niveau de priorité élevée;
1 Le 28 novembre 2024 pour tous les autres passages a niveau.

Remarque: Les passages ~ niveau priv®s existants
syst me dbéavertissement " usage restreint, t
sbappliquent aux passag®s ~ niveau sont resp

2.1 Passages aniveau de priorité élevée

Un passage a niveau de priorité élevée est un passage a niveau public qui est

emprunté par 10 trains ou plus par jour en moyenne, et ou la vitesse de référence sur la

voie ferrée est égale ou supérieure a 97 km/h (60 mi/h). Les passages a niveau de

priorit® ®l ev®e doivent r meeplere202r | e r gl ement

Si |l es caract®ristiqgues dobéun passage ~ niveau
en conséquence, comme une priorité élevée apres le 28 novembre 2022, il devra se
conformer immédiatement au reglement.

i Pour obtenir des renseignements sur le volume ou la vitesse des trains, veuillez
consulter la carte des passages a niveau ou communiquer avec la compagnie de
chemin de fer.

2.2 Autres passages a hiveau

Tous |l es autres passages ~ niveau doivent res
2024.
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2.3 Modernisation des passages a niveau

1 ndest pas n®cessaire que | es passages ~ ni
conf ormes ° <certaines exigences r ®gl ementaire:
sbapplique.

Les types de passages a niveau ci-aprés ne sont pas assujettis aux exigences
énoncées dans les articles 19 & 96 du reglement :

a) Les passages a niveau publics ou le nombre de trains ne dépasse pas 3 par jour,
la vitesse de référence sur la voie ferrée est égale ou inférieure a 17 km/h (10
mi/h), une seule voie ferrée traverse le passage a niveau, la distance de
stockage (la distance | a plus courte entre
passage a niveau et le bord du carrefour le plus pres, qui est mesurée le long de
la ligne médiane de la route) est égale ou supérieure a 30 metres, le sifflet est
exi g® ou autoris® | orsque | e mat ®ri el roul
le produit vectoriel (la moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens
multipliée par le débit journalier moyen annuel) est inférieur a 2 000.

b) Les passages a niveau privés ou la vitesse de référence sur la voie ferrée est
égale ou inférieure a 17 km/h (10 mi/h), un maximum de deux voies ferrées
traversent le passage a niveau et le produit vectoriel (la moyenne annuelle de
mouvements ferroviaires quotidiens multipliée par le débit journalier moyen
annuel) est inférieur a 100.

C) Les passages a niveau privés ou la vitesse de référence sur la voie ferrée est
€gale ou inférieure a 41 km/h (25 mi/h) pour les trains de marchandises et égale
ou inférieure a 49 km/h (30 mi/h) pour les trains de voyageurs, une seule voie
ferrée traverse le passage a niveau, la distance de stockage (la distance la plus
courte entre |l e rail | e pl usanvpauetdebatde | 6abo
du carrefour le plus pres, qui est mesurée le long de la ligne médiane de la route)
est égale ou supérieure a 30 metres, le produit vectoriel (la moyenne annuelle de
mouvements ferroviaires quotidiens multipliée par le débit journalier moyen
annuel) est inf®rieur ° 100 et il néy a au

d) Les passages a niveau publics ou privés qui ne sont plus utilisés par des trains.

Cliquez sur le lien suivant pour savoir ce que signifient ces modifications pour
VOus.

Article 3 Citations

62-GP-11M fait référence a la Norme : Réflecteurs a dos adhésif, 62-GP-11M, publiée
par | 60ffice des normes du gouvernement canad
modifiée en juillet 1987 (modificatif n° 1); Révoquer en juin 2016.
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Communications and Si gn a déigndMe documént irditelé | 6 AREMA
Communications and Signals Manual of Recommended Practice publié en 2014 par le
Communications and Signals Group de | 6Ameri ca
Maintenance of Way Association, en vigueur depuis le 31 décembre 2013.

ASTM D4956 désigne la 11¢ édition du document intitulé Standard Specification for
Retroréflective Sheeting for Traffic Controlquiaété publ i ® par | 6 Ameri can
Testing and Materials (ASTM), le 30 mars 2011.

Normes sur les passages a niveau désigne les Normes sur les passages a niveau
publiées par Transports Canada le 1¢' janvier 2019.

Manuel canadien de la signalisation routiere désigne le document intitulé Manuel

canadien de la signalisation routiére rédigé par le Comité permanent sur le controle et

lagestonde | a circul ation et publi® par | 6Associ a
4¢ édition, en septembre 1998.

REFCdésigne leR gl ement doéexpl oitat iagprouvdparrler ovi aire
ministre des Transports en vertu de la Loi sur la sécurité ferroviaire, et ses modifications
successives.

Guide canadien de conception géométrique désigne le Guide canadien de
conception géométrique des routes, publi ® par | 6Association des
(ATC), en septembre 1999.

Guide de conception des systemes d'éclairage routier désigne le Guide de
conception des syst ,vwolume 2d &anception irChapige 18 AUt i er
passage ~ niveau, publi ® par | 6Association de
modifications successives.

ITE Pre-emption Practices désigne la pratique intitulée Pre-emption of Traffic Signals
Near Railroad Crossingspubl i ®e en 2006 par | o0l nstitute of
(ITE), et ses modifications successives.

NCHRP Report 350: Recommended Procedures for the Safety Performance
Evaluation of Highway Features (Rapport 350 du NCHRP) sont les procédures
recommandées par le National Cooperative Highway Research Program (NCHRP),
publiées par le Transportation Research Board (TRB), une division du National
Research Council des Etats-Unis.

Réglement sur les passages a niveau désigne le reglement DORS/2014-275 pris aux

termes du paragraphe 7 ( 1) , de | 6article 7.1, des paragra
23.1(1)a), du paragraphe 24(1) et des articles 37 et 47 de la Loi sur la sécurité

ferroviaire, qui a été enregistré le 2014-11-28.
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Article 4 Unités de mesure

Bien que le systeme métrique a été légalisé au Canada en 1871 par le premier ministre

John A. Macdonald, le systéme impérial britannique, fondé sur les verges, les livres, les

gallons, etc., prédomine toujours. Dans les années 60, avec les avancées

technol ogiques et | 6daccroissement des ®change
I est devenu de plus en plus ®vident qudun s
devait étre créé. En effet, certaines mesures, comme le gallon, différaient entre les

Etats-Unis et le Canada méme siles deux pays utilisaient le systéme impérial. Avec le

dépbt du Livre blanc en 1969, le Canada a commencé a convertir son systeme de

mesure impérial en systéme de mesure métrique.

Les normes visant les distances le long des emprises ferroviaires et la vitesse des
trains sont décrites en unités impériales. En effet, les unités impériales sont encore
utilis®es par | d6industrie ferroviaire.

Tableau 4-1 Conversion des longueurs du systéme métrique au systéme impérial

Métrique Impérial
1 millimétre [mm] 0,0393701 pouce 0,00328084 pied
[pO] [pi]
1 centimetre [cm] | 10 mm 0,393701 pouce [po] | 0,0328084 pied [pi]
1 métre [m] 100 cm 3,2808399 pieds [pi] | 0,000621371 mille
[mi]
1 kilometre [km] | 1000 m 3280,84 pieds [pi] 0,621371 mille [mi]

Tableau 4-2 Conversion des longueurs du systéeme impérial au systeme métrique

Impérial Métrique
1 pouce [po] | 0,083333 pi 25,4 millimétres 2,54 centimétres [cm]
[mm]
1 pied [pi] 12 po 304,8 millimetres 30,48 centimétres
[mm] [cm]
1 pied [pi] 0,000189394 mi 0,3048 metre [m] 0,0003048 kilometre
[km]
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Impérial

Métri

que

1 mile [mi] 5280 pi

1609,34 metres [m]

1,60934 kilométre
[km]

Tableau 4-3 Conversion de la vitesse du systéme métrique au systéme impérial

Métrique

Impérial

1 kilomeéetre a | 0,277778 m/s

| 6heur e

0,621371 mille a
| 6heur e [ n

0.911344 pied par
seconde [pi/s]

1 métre par 3,6 km/h

seconde [m/s]

2,23694 milles a
| 6heur e [ n

3.28084 pieds par
seconde [pi/s]

Tableau 4-4 Conversion de la vitesse du systéme impérial au systeme métrique

Impérial Métrique
1 mille a 1,46667 pil/s 0,44704 métre par 1,60934 kilométre a
| 6heur e seconde [m/s] | 6heure [ Kk
1 pied par 0,681818 0,3048 metre par 1,09728 kilometre a
seconde [pi/s] | mi/h seconde [m/s] | 6heure [ Kk
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Tableau 4-5 Distance parcourue en pieds par seconde

Secondes 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Milles | Pieds Distance parcourue en pieds

a par

| 6 h e[ seconde

1 1.47 14,67 22.00 29.33 36.67 44,00 51.33 58,67 66.00 73,33 80,67 88.00

2 2,93 29,33 44,00 58,67 73,33 88,00 102,67 117,33 132,00 146,67 161,33 176,00
3 4,40 44,00 66,00 88,00 110,00 132,00 154,00 176,00 198,00 220,00 242,00 264,00
4 5,87 58,67 88,00 117,33 146,67 176,00 205,33 234,67 264,00 293,33 322,67 352,00
5 7,33 73,33 110,00 146,67 183,33 220,00 256,67 293,33 330,00 366,67 403,33 440,00
10 14,67 146,67 220,00 293,33 366,67 440,00 513,33 586,67 660,00 733,34 806,67 880,00
15 22,00 220,00 330,00 440,00 550,00 660,00 770,00 880,00 990,00 1100.00 |1210,00 |1 320,00
20 29,33 293,33 440,00 586.67 733,34 880.00 102667 |1173.34 |1320,00 |1466.67 |1613.34 |1 760.00
25 36,67 366,67 550,00 733,34 916,67 110000 |128334 |146667 |1650,00 |1833,34 |2016,67 |2 200,01
30 44,00 440,00 660,00 880,00 1100,00 |132000 |1540,00 |1760,00 |1980,00 |220001 |242001 |2640,01
35 51,33 513,33 770.00 102667 |128334 |1540.00 |1796.67 [205334 |[231001 |2566.67 |2823.34 |3080.01
40 58.67 586.67 880.00 1173.34 |1466,67 |1760.00 |2053.34 |[2346,67 |2640.01 |2933.34 |322667 |3520.01
45 66,00 660,00 990,00 1320,00 |1650,00 |1980,00 |2310,01 |2640,01 |2970,01 |330001 |3630,01 |3960,01
50 73.33 733,34 1100.00 |1466,67 |1833.34 [2200.01 |[2566.67 |[2933.34 |3300.01 |3666.68 |4033.34 |440001
55 80.67 806.67 1210.00 |1613.34 [2016.67 |2420.01 |282334 |[322667 |3630,01 |4033.34 |4436.68 |4840.01
60 88,00 880,00 1320,00 | 176000 |220001 |2640,01 |3080,01 |3520,01 |3960,01 |440001 |4840.01 |5280,01
65 95,33 953,34 1430.00 | 190667 |[238334 |[2860.01 |3336.67 |[3813.34 |[429001 |476668 |524335 |572001
70 102,67 1026,67 |1540,00 | 2053,34 |2566,67 |3080,01 |359334 |410668 |4620,01 |513335 |5646.68 |6 160,01
75 110,00 1100,00 |1650,00 |220001 |2750,01 |330001 |3850,01 |440001 |4950,01 |5500,01 |6050,01 |6600,02
80 117,33 117334 |1760,00 | 234667 |2933,34 |3520,01 |4106,68 |4693,34 |5280.01 |586668 |645335 |7040,02
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Secondes 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Milles | Pieds Distance parcourue en pieds

a par

| 6 h e| seconde

85 124,67 1246.67 |187000 [249334 |3116,67 |3740,01 [4363.34 |4986,68 |5610,01 |623335 |6856.68 | 7480,02
90 132,00 1320.00 |1980,00 |[2640,01 |330001 |396001 |[4620,01 |528001 |5940,01 |6600,02 |726002 |7920,02
95 139,33 139334 |2090,00 |2786,67 |348334 |418001 [4876,68 |5573.35 |627001 |6966,68 |766335 |836002
100 146,67 1466.67 | 220001 |[293334 |3666.68 |440001 [513335 |5866.68 |660002 |733335 |8066,69 |38800,02
105 154,00 154000 | 231001 |[3080,01 |385001 |4620,01 [5390,01 |6160.01 |6930,02 |7700,02 |8470.02 |9 240,02
110 161,33 161334 |12420,01 | 322667 |4033,34 |484001 [5646,68 |6453.35 |726002 |8066,69 |8873.35 |9680,02
115 168.67 1686.67 | 253001 |337334 |421668 |[5060.01 |5903.35 |6746,68 |7590.02 |843335 |9276.69 |10 120,02
120 176.00 1760.00 [2640.01 |3520.01 440001 (528001 [6160.01 |7040.02 |7920.02 |18800.02 |9680.02 |10560.02
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Partie B 1 Normes de conception

Le passage ° niveau public ou priv® peut °tre
pui squodi l comprend | es t+ioi d 0@InGmemestexctd@®nbase
véhicule et les automobilistes/piétons. Les automobilistes et les piétons doivent, comme

aux intersections de routes, c®der | e-apassage
dire | e train, |l orsqudils arrivent ~ un passa
de routes r®guli res, | -&dire le teain (lecchekde tranppest i nv er
rarement c®der | e passage aux automobilistes
mesure de modifier sa trajectoire et sa vitesse sur de courtes distances comme

pourraient le faire les automobilistes et les piétons puisqu 6 i | se d®pl ace sur

voie fixe et a besoin davantage de temps pour
pour toutes ces raisons que les automobilistes et les piétons doivent assumer en

grande partie | a respons abdedtiaibskaux daésages & er | es
niveau.

En vertu de | OLaisurla sétudté f@réviaite (LKBE), «llea usagers de la

route doivent, “ tout franchissement routier,
été adéquatement signalée ». Unsysttme ddaverti ssement est donc
passages ~ niveau. Comme |l e syst me dbébavertis

visibilité, les abords routiers et la surface de croisement contribuent a offrir aux usagers

de la route un avertissement adéquat. La sécurité aux passages a niveau est donc une
responsabilit® partag®e et codest pourquoi | e
parameétres des passages a niveau est crucial. En effet, les exigences du Reglement

sur les passages a niveau (RPN) ne peuvent étre respectées si chague parametre est

analysé individuellement et si on ne tient pas compte de leur interconnectivité. Les

articles suivants offrent des lignes directrices pour la conception de toutes les

composantes dobébun passage ~ niveau.

Sel on |16de latlSFclds gavaux relatifs aux installations ferroviaires, notamment

l a conception, l a construction, | 6®val uati on,
conf or m®@ment ~ des principes doing®ni disi e bie

aux installations ferroviaires sont approuveés par un ingénieur professionnel. La Ligne

directriceit ravaux doéing®ni erie relatifdlidoigur i nst al
la_sécurité ferroviaire), qui est publiée sur le site Web de Transports Canada, contient
deplusamples renseignements surllldedaysk.l i cati on de

Article 5 Surface de croisement
5.1 Surface de croisement (nouveaux passages a niveau)

S6appligue aux nouveaux passages ~ niveau con
et aux passages a hiveau existants si des modifications leur sont apportées. (Voir
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| 6 a r tpoucdbtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux délais
prévus dans le RPN.)

La surface de croisement des passages a niveau, des trottoirs, des pistes et des
sentiers doit étre lisse et continue, conformément a la Figure 5-1 et au Tableau 5-1.

5.1.1 Une surface lisse et continue rend le franchissement sir et facile pour tous les
piétons, y compris ceux qui ont une déficience visuelle ou ceux a mobilité réduite, et les
cyclistes. En effet, une surface lisse et de niveau permet de réduire les risques de
chutes et de trébuchements pour les piétons, les cyclistes et les personnes qui utilisent
un fauteuil roulant ou tout autre appareil fonctionnel.

512 L 6 ®c ar planyertical dntee le rail et les surfaces adjacentes doit étre,

comme | e r®tr ®ci ssement de | dorni re, r ®dui t
vertical peuvent étre aussi cruciaux que ceux sur le plan horizontal, car les roues

pivotantes des fauteuils roulants ou des autres appareils fonctionnels pourraient pivoter

et se |l oger dans | 6orni re.

La pr®sence doéusagers de |l a route vuln®rabl es
particulier les personnes utilisant des appareils fonctionnels, est un facteur important
pour évaluer le risque a un passage a niveau. Une attention particuliére devrait étre
accord®e aux besoins dbéaccessibilit® des pers

Consulter Appendice M du présent guide pour obtenir de plus amples renseignements

sur | es options doéam®nagement pour | es URV.
5.1.3 Les composantes de la surface de croisement du passage a niveau, y compris

toutes |l es composant esl om®ata®rtieardelnets odue |1ebd ocrinti®
ne doivent pas conduire | 06®l ectricit® afin de

au bon fonctionnement des signaux de passage a niveausb.

6 AREMA, Manual for Railway Engineering, 2017, volume 1, partie 5, section 8.5.1 : Crossing
Surface Materials
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Figure 5-1 Dimensions de la surface de croisement du passage a niveau

a) Route comprenant une piste ou un sentier

Bord de
Bord de e ;
laccotement . lachaussée
Fin des traverses | . ___A05mounplus au-dela
=22 |~ delasurface de la chaussée
al: » ou il n’y a pas d’accotement

A 0,5m ou plus au-dela - --":
de l'accotement s'il |
yenaun |

|

5 Surface de croisement

Largeur

Signal
“ d’avertissement

b) Trottoir, piste ou sentier le long d’une route

1 - Trottoir, piste ou sentier

4- Trottoir, piste ou sentier

2-A 0,5 m ou plus au-dela
du trottoir; ou au-dela de ™= ||
'accotement s’il y en a un j

4 ~—5-A05m ouplus au-dela
du trottoir

3- Les surfaces de croisement -+
peuvent étre distinctes seulement
si 'espace entre elles est égal ou
supérieur a 1,0 m. Autrement, la surface Largeur
de croisement doit étre continue.

Tableau 5-1 Surf ace de croi sement d &aupet@assessalg e

a) Orniére

Largeur Minimale 65 mm

Maximale pour :
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Les trottoirs, les pistes et les sentiers publics

d®§| gn®s par IAoaut orit® 75 mm

voirie pour | busage des

appareil fonctionnel (seule la partie de la surface de

croisement utilisée par les personnes utilisant un

appareil fonctionnel)

Tous les autres passages a niveau 120 mm
Profondeur | Minimale 50 mm

Maximale pour :

Les trottoirs, les pistes et les sentiers publics

d®si gn®s p aesponkabla dutservice de ® 75 mm

voirie pour | 6usage des

appareil fonctionnel (seule la partie de la surface de

croisement utilisée par les personnes utilisant un

appareil fonctionnel)

Tous les autres passages a niveau Pas de limite

b) Espace c6té extérieur

Un espace est prévu du coté extérieur du rail dans les régions rurales a

| 6exception des trottoirs, des pistes
responsable du service de voirie comme étant empruntés par des personnes
utilisant un appareil fonctionnel.

Largeur maximale 120 mm

Profondeur maximale Pas de limite

c) Hauteur du dessus des rails par rapport ala surface de croisement

Le sommet de la surface de croisement doit étre le plus prés possible du dessus
des rail s, mais ~ | 6i:nt ®ri eur de | a |

Limites:dobébusur e

Les trottoirs, pistes ou sentiers pubj

service de voirie comme étant empruntés par des personnes utilisant un appareil
fonctionnel (seule la partie de la surface de croisement utilisée par les personnes
utilisant un appareil fonctionnel)
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Distance maximale du dessus du rail au-dessus la 13 mm
surface de croisement

Distance maximale du dessus du rail sous la 7 mm
surface de croisement

Tous les autres passages aniveau publics : Distance 25 mm
maximale du dessus des rails au-dessus ou sous la surface de

croisement

Passages a niveau privés : Distance maximale du dessus des 50 mm

rails au-dessus ou sous la surface de croisement

5.2 Surface de croisement (passages a niveau existants)

Cet article concerne les passages a niveau existants qui ont été construits avant le
28 novembre 2014. (Voir | 6 a r tpoucdbtenir de plus amples renseignements sur les
modifications aux délais prévus dans le RPN.)

La surface de croisement doit avoir une largeur équivalant a la chaussée et aux
accotements de la route, plus 0,5 m de chaque cété, mesurée a angles droits a partir
de | 6axe |l ongitudinal tFigure I5-2 a) owb), sen le dae | qguobi |1

5.2.1 Une surface lisse et continue rend le franchissement sir et facile pour tous les
piétons, y compris ceux qui ont une déficience visuelle ou ceux & mobilité réduite, et les
cyclistes. En effet, une surface lisse et continue permet de réduire les risques de chutes
et de trébuchements pour les piétons, les cyclistes et les personnes qui utilisent un
fauteuil roulant ou tout autre appareil fonctionnel.

5.2.2 Une orniére mesurant de 65 a 120 mm de largeur et de 50 a 75 mm de
profondeur doit étre aménagée entre le cété intérieur du rail de roulement et la surface
de la route.

523 L6®cart sur | e plan vertical entre |l e rail
comme |l e r®tr®ci ssement de | 6or ni risrserjeplan®d u i t
vertical peuvent étre aussi cruciaux que ceux sur le plan horizontal, car les roues

pivotantes des fauteuils roulants ou des autres appareils fonctionnels pourraient pivoter

et se |l oger dans |l 6orni re.
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Figure 5-2  Surface de croisement

a)

jt—————— LARGEUR DE SURFACE DE CROISEMENT i

Extrémité
& des traverses
- ‘ B >
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LARGEUR DE LA CHAUSSEE
j (SANS ACCOTEMENTS) k
0,5m (18 po) 0,5 m (18 po)

b)

j<¢—————— LARGEUR DE SURFACE DE CROISEMENT ———————»|

A B B

s

N0 EEHE

Extrémité
des traverses

T

: L3
Accotement—1> }—— Accotement
AN\ .
e = LARGEUR DE LA CHAUSSEE — 4
— . - — e
0,5m (18 po) A N\ 0,5m (18 po)

Article 6 Géomeétrie routiere
6.1 Passages aniveau et abords routiers

Cet article concerne tous les nouveaux passages a hiveau et les passages a niveau

existants si des modifications sont apportées a leur emplacement, a leur déclivité ou a

| eur angle dointersection pour am®liorer | a s
(articles 32 et 88 du RPN). (Voir | 6 a r tpoucobtenir de plus amples renseignements

sur les modifications aux délais prévus dans le RPN.)

6.1 Léali gnement h ocrail z odnet all 6 adbtorvderrtout i er et d
doi vent °tre | isses et continus dans |l es | i mi

612 L6®cart permis entre la d®clivit® de | d6abo
voie ferrée,ou entre ladéclivit ® de | a voie ferr®e et | a pent e
routier, doit étre conforme au Tableau 6-1 Différence de déclivité.
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6.1.3 La déclivité maximale des abords routiers ne doit pas dépasser les rapports
suivants :

a) 1/50 (2 p. cent) a une distance de 8 m du rail le plus proche et 1/20 (5 p. cent)
sur les 10 m suivants, aux passages a niveau publics réservés aux véhicules;

b) 1/50 (2 p. cent) a une distance de 8 m du rail le plus proche et 1/10 (10 p. cent)
sur les 10 m suivants aux passages a niveau privés réserves aux véhicules;

c) 1/50 (2 p. cent) aune distance de5m du r ai | |l e plus proche d
piste ou doébun sentier;

d) 1/100 (1 p. cent) a une distance de5m du r ai | l e plus proche
piste ou doéun sentier d®si gn® par | 6autor.
| usage des personnes wutilisant un apparei

6.1.4 Lalargeur de la chaussée et des accotements du passage a niveau a la hauteur
de la surface de croisement ne doit pas étre inférieure a la largeur de la chaussée et

des accotements des abords routiers. Cbest p G
615 Léangle débun passage ~ nivehadaxemeksoan®i teuwdir
| 6abord routier | e long de | a surface de croi

la voie ferrée doit, ou la vitesse de référence de la voie ferrée est supérieure a 25 km/h
(15 mi/h), étre :

a) Dau modegrés e ¥ 0 d 6salli0 deglési pour les passages a niveau sans
syst me doawiguretbilsaay;e me nt

b) D6au modegrés e 80 d 6 a u deghés mour lesbpdssages a niveau avec
systtme d o6 av er tFigwes6elrbp nt (

6.16 Lor sqgque |l es intersections dbébun passage ~ n
les problemes causés par les discontinuités verticales entre la voie ferrée et la surface

de croi sement sont exacer b®s. Pour |l es cycl i s
grand risque de perdre |l a ma ' trise de | eur V@
niveau ~ un angl e®.d6Cheetr spatrn gumo if aiulssf audr ai
particuli re aux angles dbéintersection f aussH®@
verticales.

La pr®sence dousagers de | a route vuln®rabl es

particulier les personnes utilisant des appareils fonctionnels, est un facteur important
pour évaluer le risque a un passage a niveau. Une attention particuliére devrait étre
accord®e aux besoins dbébaccessibilit® des pers

Consulter_Appendice M du présent guide pour obtenir de plus amples renseignements
sur | es options doéam®nagement pour | es URV.

30



Figure6-1 Angl e doéintersection maxi mal des

\ o/

\ /

s
)
i | \/

\1\50 > max

30f min \

/

/11 I\

/ \

a) Passage a niveau
sans systéme d’avertissement

Tableau 6-1 Différence de déclivité

b) Passage a niveau
avec systeme d’avertissement

Classification Différence de déclivité (%)
RLU 2
RCU 1
RCD 1
RAU 0
RAD 0
RFD -
uLu 3
uCcu 2
Uucb 2
UAU 0

passages
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Classification Différence de déclivité (%)

Collectrice Route Autoroute

Urbaine (U)  Rurale (R) Locale (L) ©) Artére (A) express (E)  (F)

Divisée (D) A chaussée unique (U)

Source : Guide canadien de conception géométrique desr out es publ i ® par |
des transports du Canada, septembre 1999

6.2 Geéomeétrie de laroute pour les passages a niveau existants

Les passages a niveau qui existaient avant le 28 novembre 2014 sont protégés par une
clause de droits acquis contre | O0i mp®ratif de
de la route contenues dans le RPN. Les passages a niveau existants doivent toutefois

se conf or meér. 17 dleda rNtPiNsovdadbre?022 duée 2 8

28 novembre 2024, selon leurs caractéristiques physiques et opérationnelles

particulieres. (Voir | 6 a r tpouc dbtenir de plus amples renseignements sur les

modifications auxd ®| ai s pr ®vus dans | e RPN.) Malgr® | 6
retenue pour la conformité avec les exigences relatives a la géométrie de la route, si
| 6empl acement , la d®clivit® ou | dangle dbéinte
n 6 i mpgoel moment, le passage a niveau doit respecter le paragraphe 88(1) du
RPN. Selon le paragraphe 8 8 ( 1) du RPN, il ndbest pas n®cess
d®clivit® et | 6angle dodéintersecti ®dretllsdes ent en

NPN, mais les changements a ces aspects du passage a niveau doivent étre apportés
de facon a améliorer la sécurité générale du passage a niveau.

Article 7 Lignes de visibilité

Aux termes du RPN, les autorités responsables du service de voirie, les autorités

privées etlescompagni es de chemin de fer doivent f ai
visibilit® aux pas si@ogeenbre 2022 auilev28 movemiore 2024 i l e 28
(article 23 du RPN), selon les caractéristiques physiques et opérationnelles particulieres

des passages a niveau. (Voir | 6 a r tpoucobtenir de plus amples renseignements sur

les modifications aux délais prévus dans le RPN.) Le réeglement énonce les normes

relatives aux lignes de visibilité et a leur entretien. Ainsi, les lignes de visibilité doivent

-_

°tre maintenues en interdisant l a constructio
obstruent la visibilité. De plus, les individus qui font pousser des arbres et des arbustes

devront enl ever ces derniers so6ils obstruent
chemin de fer devront sbassurer gubdaucun mat G
nébobstrue ces lignes. Les nouveaux uassages
existants qui font | 6objet dbébune modification

toutefois respecter immédiatement ces exigences. Il est a noter que les articles 24 a 28
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du RPN sont en vigueur depuis le tout début, soit le 28 novembre 2014 (articles 19 a 28
du RPN).

Remarque : Les lignes de visibilité ne sont pas obligatoires a un passage a niveau

mun i déun syst me dbéavertissement automati q
Remarque ~ | 6intent i depuisle 23 nanembrie 20l4pume i t ®s
attention particuli re doit °tre port®e au
24 du RPN. Ainsi, avant quoi l ne puisse dem
déun nouveau boOti ment per manent ~ | 6eat ®ri e
niveau, le demandeur devrait étre informeé que le RPN oblige les propriétaires a
maintenir des |lignes de visibilit® nettes e
lignes de visibilité illustré aux Figure 7-1 a) et b) du RPN ou du présent document.

Aux passages ~ niveau munis dobébun syst me do

sans barriéres), méme si le triangle des lignes de visibilité est réduit, les usagers

doivent néanmoins pouvoir voir les dispositifs lumineux avant du systeme
débavertissement a i Passage @niveau b dans pes limites deda ¢

di stance de visibilit® doéarr°t (SSD) (artic

Remarque : Autitre du RP N, i | ndest pas obligatoire de
relatives aux lignes de visibilité avant le 28 novembre 2022 ou le 28 novembre 2024,

selon les caractéristiques physiques et opérationnelles particulieres du passage a

niveau, sauf si un nouveau passage a niveau est construit ou si les aspects ci-

dessous doébun passage ~ niveau sont modi fi ®s
étre respectées au moment du changement (article 28 du RPN). (Voir| 6 ar tpouc | e 2
obtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux délais prévus dans

le RPN.)

Voici une liste des modifications ou des changements opérationnels qui entraineront

| 6obl i gation de r es pesatxdgnes tHeevisibiigx i gences r el
Une voie ferrée est ajoutée dans les limites des lignes de visibilité;
Un changement & la catégorie de voie visée a la colonne 1 du tableau
figurant 7.1.2 désiNBN (tepradulit ei-dessous) compte tenu de la
viesse max i mal e permise pr®vue ~ |l a colonne
a lieu;
Une modification du véhicule type;
Une augmentation de la vitesse de référence au franchissement routier
engendre wune modification de | 6exigence
102 des NPN pour Jlaquelle | 6abord routier

caractéristiques des routes rurales du tableau 10-3 des NPN ou des
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caractéristiques des routes urbaines du tableau 10-4 des NPN, soéi |l y
(les tableaux 10-2, 10-3 et 10-4 sont inclus plus loin a titre de référence).

Remarque aux compagnies de chemin de fer : Les ordres temporaires de

rtcduction de vitesse ne signifient pas qubun
conformer ou non aux exigences relatives aux lignes de visibilité. Les lignes de

visibilité doivent étre déterminées selon la vitesse de référence sur la voie ferrée,

laguelle peutétr e di f f ®r ent e dbébune direction ° | 6aut

7.1 Généralités

711 Les lignes de visibilit® sont mes mra®es
dessus de | a surface de | a roumasdegssussdymid” ™ un p
le plus bas.

La Figure 7-1 indique « 5 m » afin de pouvoir accommoder différentes longueurs
d 6 a vtraim t

712 Aux f i ns 28 dulR®M, beiréféRea a la catégorie de voie du tableau
ci-dessous.

Tableau 7-1 Catégorie de voie

Colonne 1 Colonne 2 Colonne 3
Catégorie de voie La vitesse maximale La vitesse maximale
applicable pour les trains | applicable pour les
de marchandises est de : | trains de voyageurs
est de:
Voie de catégorie 1 17 km/h (10 mi/h) 25 km/h (15 mi/h)
Voie de catégorie 2 41 km/h (25 mi/h) 49 km/h (30 mi/h)
Voie de catégorie 3 65 km/h (40 mi/h) 97 km/h (60 mi/h)
Voie de catégorie 4 97 km/h (60 mi/h) 129 km/h (80 mi/h)
Voie de catégorie 5 129 km/h (80 mi/h) 153 km/h (95 mi/h)

Source : https://tc.canada.ca/fr/transport-ferroviaire/regles/2021-2022/reglement-
concernant-securite-voie/partie-ii-reglement-securite-voie

Figure 7-1  Lignes de visibilité minimales i Passages a niveau

a) Lignes de visibilité minimales pour les conducteurs arrétés a un passage a niveau
(sbappliquent “ tous | es quadrants).
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D arrété =]

......

b) Lignes de visibilité minimales pour les conducteurs qui approchent des passages a
ni veau ( s 0 topsdes qugduants).t

D dva >

Ligne de visibilité nette

5m (16,4 pi)

X
Q

y

7.2 Détermination des lignes de visibilité
A la Figure 7-1 :

a) SSD correspond © | a distance de visibilitge
| 6®quation suivante

SSD=0,278 x 25xV +d
Ou:
d = distance de freinage (m) tirée du Guide canadien de conception géométrique
des routes

V = vitesse de référence du passage a niveau (km/h)

b) Dssp est égale a la distance minimale, le long de la voie, a partir de laquelle un
usager du passage a niveau, situé ala SSD, doit voir le matériel ferroviaire qui
approche™ un passage ~ niveau, © Il 6exception
débun parsopéauoug dé6un syst me dbéavertissemen:

Dssb représente la distance nécessaire a un véhicule type qui roule ala vitesse
de référence pour franchir complétement, a partir de la SSD, le point de
d®gagement situ® de | 6autre c¢c!t® du passag

Dssp = 0,278 V1 X Tssp (M)
Dssp = 1,47 V71 X Tssb (pi)
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ou:
VT = vitesse de référence sur la voie ferrée en km/h ou mi/h;

. Y'YO ©Q 0
WYD QO E & QO+———
TIT, X &)

V = vitesse de référence au passage a niveau (km/h);

cd = distance de dégagement du passage a niveau (m)
L = longueur du véhicule type du passage a niveau (m)

c) Danet¢ est égale a la distance minimale, le long de la voie, a partir de laquelle un
usager dupassage ~ ni veau, situ® au point dbdéarr °1i
approcher du passage a niveau.

d) Danet¢ est égale a la plus grande distance parcourue par le matériel ferroviaire se
déplacant a la vitesse de référence pendant :

i) temps de passage du veéhicule type du passage a niveau, calculé
conformémenta | 6 a r10.3.2¢ due

i) le temps de passage des piétons, des cyclistes et des personnes utilisant
un appareil fonctionnel, calculé conformémental 6 a r10.3.3 | e

Daret¢doi t °tre calcul ®e ~ | 6aide de | 6®quat.
Darete = 0,278 VT X Tarate (M)
Darete = 1,47 VT X Tanete (i)
Ou:
VT = vitesse de référence de la voie ferrée en km/h ou mi/h;
Tarete = temps de passage calculé conformémental 6 arl0.3.c | e

Le guide servant a déterminer les lignes de visibilité minimales aux passages a niveau
se trouve sur ce site Web de Transports Canada : Guide servant a déterminer les lignes
de visibilitt minimales aux passages a niveau.

Voi ci guel ques exemples doéobstructions aux |
a) Arbres;
b) Cultures;
c) Bancs de neige;
d) Broussalilles;

e) Batiments érigés aprés le 28 novembre 2014;
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f) Matériel/véhicule stationné sans surveillance;

g Tout objet qui emp°che un usager de d®ci de
franchir le passage a niveau;

h) Matériel entrepose.

Si |l es lignes de visibilit® sont tipasslaiéf f i sant e
déun syst me dbébavertissement, une r ®f ecti on n
matériel ou économique. Voici quelques exemples de modifications pouvant étre

effectuées a un passage a niveau pour le rendre sécuritaire :

a) Améliorer la géométrie de la route;

b) l nstaller des panneaux dobébavertissement ade
syst mes dbéavertissement automatiques et ¢

c) Réduire la vitesse de référence de la route/voie ferrée affichée avant le passage

a niveau;

i) Installer, atoutlemoi ns, un panneau doéindication;
i) Af ficher une vitesse r®glementaire (~°
respecter);

d) Fermer le passage a niveau;

e) Reconfigurer/relocaliser le passage a niveau;

f) Déniveler le passage a niveau (aprés avoir pris en considération sa
relocalisation).

Article 8 Panneaux

Remarque :Si |l es intervenants d®cident dbéinstal/l
dont on fait référence dans le RPN et les NPN, ils devront le faire conformément

ces documents (articles 48 et 73 du RPN).

0
a

8.1 Panneau « Passage a niveau » et panneau « Nombre de voies
ferrées »

Voir | 0 a r tpoucobtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux
délais prévus dans le RPN.

Remarque : En ce qui concerne les passages a niveau privés, ces exigences ne
sbappliquent gue si des panneaux sont 1insta

8.1.1 Panneau « Passage a niveau »

Un panneau de signalisation dbéun passage (pan
la Figure 8-1 a) doit étre installé (articles 38, 48, 58 et 73 du RPN) et doit :
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aygtre recouvert en entier sur | davant doun

b) Etre doté, surledevant de chaque croisillmom, d@®emerlc
rouge transparente par sérigraphie sur la pellicule rétroréfléchissante;

8.1.2 Panneau « Nombre de voies ferrées »

Un panneau indicateur du nombre de voies ferrées (panneau « Nombre de voies
ferrées ») conforme a la Figure 8-1 b) doit étre installé (articles 38, 48, 58 et 73 du
RPN) et doit :

aygtre recouvert en entier sur | davant doéun

b) Etre dot® débun chiffre et dédun symbole des
sérigraphie sur la pellicule;

c) Etre installé sur le poteau supportant chagque panneau « Passage & niveau », tel
quobi | | uFgure &Lc); | a

d) Pour un passage a niveau construit avant le 28 novembre 2014, le panneau
« Nombre de voies ferrées » peut étre rouge ou noir. Cependant, si une
modification est effectuée au panneau, il doit respecter les normes décrites a
| 6 a r8tl.2 (o) (articles 58, 73 et 86 du RPN et article 4.1 des NPN).

Remarque :L6af f i c hage déassage amigeawmn»eet«Nongbre de voies

ferrcesé nbdest pas obligatoire pour | es passage
pr opri ® aire d®cide dbéen installer un, l edi t
décrites aux articles 8.1.1 et 8.1.2 (articles 48 et 73 du RPN).

Figure 8-1 Panneau « Passage a niveau » et panneau « Nombre de voies ferrées »
(@) PANNEAU « PASSAGE A NIVEAU » (b) PANNEAU « NOMBRE DE VOIES FERREES »

200 mm minimum
- (centré) »

A
A
200 mm 152.5 mm
a Helvica demi-gras
229 mm (centré)
y v 20 mm
A 93 mm []
I 13 mm
200 mm 76 mm
minimum y (centré)
i 13 mm
Y 2mm > = )
- 690 mm minimum 20 ooy |
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(c) PANNEAU « PASSAGE A NIVEAU » (POUR LES PASSAGES
A NIVEAU PUBLICS SANS SYSTEME D’AVERTISSEMENT)

[}
0,5m
'
A
Panneau
« Nombre de voies ferrées »
1.9m
a
25m
i
v __.Sommet de la route
.. 0

Source : Normes sur les passages a niveau, 1¢' janvier 2019.

8.1.3 EXigences supplémentaires pour les passages a niveau qui ne sont
pas dot®s dbébun syst me dbobavertissement

Passages a niveau existants et passages a niveau modifiés ou installés a compter du
28 novembre 2022 ou du 28 novembre 2024 (Voir | 6 a r tpouc dbtenir de plus
amples renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN.)

8.1.3.1 Une bande rétroréfléchissante de 100 mm de largeur doit étre apposée au
dos de chaque croisillon du panneau « Passage a niveau », sur toute la longueur du
croisillon.

8.1.3.2 Une bande rétroréfléchissante de 50 mm doit °tre appos®e

| 6arri re du poteau, " p amnb dudessdsodu soenméetdelat e ur
rout e adj ace mmau-dessus dqucéntre d fanneau « Passage a niveau »,

t el guobi Figure8-2.r ® ~ | a
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Figure8-2 Bandes r®tror ®f | ®c hi ssant Passagealnideauxet r e di
sur le poteau supportant ce panneau (passages a niveau publics sans
syst me doéavertissement)

100 mm (4 po)

50 mm (2 po)
— -

\31\00 mm (4 po)

300 mm (11,8 po) 300 mm (11,_8 po)
maximum Sommet de la route maximum

VUE ARRIERE ) ' ' VUE AVANT

Source : Normes sur les passages a niveau, 1¢' janvier 2019.
8.1.3.3 Le panneau « Passage a niveau » doit étre situé :

a) A une distance comprise entre 0,3 et 2 m de la face de la bordure de la route ou
du bord ext®rieur de | 6accotement de | b6abo
accotement, a une distance comprise entre 2,0 et 4,5 m du bord de la chaussée;

b) Aumoins3m du r ai l | e pl us HRigoe &3 t el qgubdil l ust

(@)}

8.1.34 Aux passages ~ niveau publics, et s
privés, les trottoirs, les pistes ou les sentiers doivent avoir des panneaux « Passage a
niveau » distincts si leur axe longitudinal se trouve a plus de 3,6 m (12 pi) du poteau
supportant |l e panneau de signalisation situ®
Figure 8-3 (articles 38, 58 et 73 du RPN et article 4.1.1(f) des NPN).
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Nouveaux passages a niveau et passages a niveau modifiés a compter du 28
novembre 2014 (voir | 0 a r tpourcobtenir de plus amples renseignements sur les
modifications aux délais prévus dans le RPN).

Figure 8-3 Emplacement des panneaux « Passage a niveau » et « Nombre de voies

ferrées » (pour les passages a niveau publics sans systéme
dobavertissement)

a)
() [
g/
3mmlmmv ,Z ",' -
W
| 5
aplusde 3,6 m

ROUTE A PLUSIEURS VOIES, A SENS UNIQUE
OU A CHAUSSEES SEPAREES

/ \¥§ )
S \ \
3 m minimum
T //c
% I 3 m minimum
\ e 3 m minimum \ \ u
3 m minimum,
\\ %
(3
g/‘ % \

ANGLE DE PLUS DE 90° ANGLE DE 90° OU MOINS

Source : Normes sur les passages a niveau, 1¢' janvier 2019
8.1.4 Critéres de conception des poteaux pour panneaux

8.14.1 Pour les nouveaux poteaux supportant un panneau « Passage a niveau »
et pour les poteaux supportant un panneau « Nombre de voies ferrées » auxquels des

modifications sont apportées, le poteau doit :

a) Etre, amoins que le panneau « Passage aniveaué soit install® sur
syst me dbéaverti s snanae que,,si urcvéhicsld de 820 kg led e
frappe a une vitesse égale ou supérieure a 32 km/h, la décélération de ce
dernier ne sera pas supérieure a 4,57 m/s (articles 38, 48 et 86 du RPN et article

8.1 des NPN).
Le but des exigencestdael Gdratsisaulrer 8 .que7 | &) pot
mani re s®curitaire soil est heurt® doéun ctlt@G
automobile afin doéo®viter | es blessures quodune
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frangibles sont des systémes de poteaux statiques congus pour se briser a un endroit

pr®cis et dobébune mani re pr® ue |l orsqudils son
construction de ces poteaux en en per-ant des
endroits prédéterminés pour la taille du poteau. Le poteau doit pouvoir supporter le
poids du panneau.
Le Tableau 8-1 offre un guide pour déterminer la taille des poteaux de bois devant étre
utilisés, de méme que la taille requise des trous de rupture devant étre percés a la base
de ces poteaux, soit a75 mmet435mmau-dessus de |l a surface fini
la Figure 8-4.
Figure8-4 Di agramme de | 6empl acement et de |l a profor
le poteau de signalisation en bois
B Rondelle plate en
acier par-dessus
Nota 2 une rondelle en nylon
Lol LIRS / a5°
: : o~ \
Abord routier IAccotementI : : Iog
4
| | |
I |
| | &++4-
| |
— 7]
- -
o £
i Tire-fond galvanisé : =B
W Voir tableau 8-1 - 1 233
; Taille des tire-fonds ! a9
85
g = g
o
9 o -
+ @O
£ M
| 5, e Surface finie —‘ o
~
'_1 ~—— | L] urface finie
:;_ — _’ ‘/
__E_\
<8 >5
S8 35
© = [
wo WS "
g e8
3 £5
g >
__>§__ L | = 5
: Jole
°
. o
Avant Cote
8.1.5 Produits de préservation du bois
Les produits de préservation du bois utilisés devraient étre conformes a la norme
CAN/ CSA 080 s®ries, cat ®gorie doébutilisation LU
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Tous | es poteaux en bois doivent °tre estampe
déhomol ogati on autoris®e par Bureau Canadi en
doit °tre visible une fois | 6install ali8imon du
du pied du poteau.
Les extrémités sciées et les trous percés doivent étre enduits de deux couches de
produit de préservation au naphténate de cuivre (2 %). Il faut immédiatement essuyer
tout produit de préservation du bois qui se retrouve sur les composantes en métal.
Tableau 8-1 Exigences relatives au poteau de signalisation en bois
EXIGENCES RELATIVES AU POTEAU
Remarque 2
. o Talll
Profondeur Tallle et diamétre du trou . . .al e du
A . . Dimensions Zone tire-fond
d 6 e n c as t| du poteau dégauchi o
max. du max. du | galvanisé
panneau panneau
E w b Diameétre | B H A pouce
du trou cm cm M2
920 89 89 S.0. 120 90 0,41 3/8 X3
1000 89 140 38 120 120 0,90 3/8 X3
1000 140 | 140 51 120 180 1,08 3/8 X 4
1200 140 | 184 76 120 180 1,80 38 X4
Source: Nor mes provinciales de | 60ntari o, dessi |

8.1.6 Poteaux abride métallique en U

Les poteaux a bride métallique en U ne devraient supporter que des panneaux

« Passage a niveau » sur les routes affichant une vitesse égale ou inférieure a 70 km/h
barri

et dot ®e s

Les potea

type

que

en

re.

U peuvent

a chaud, mais ils doivent étre galvanisés a chaud conformément a la norme

ASTMA123.

dépasser £ 0,38 mm,

8-5 et Figure 8-6.

La norme ASTM A780 prévoit les spécifications a respecter pour réparer les zones de

débune bordure de
u X bride m®tall.
Selon | e type dobac

et devrait °tre

i e

r ut

i S ®,

| a

)

tc

conf or me Figurel 6 ex i g

tout composant galvanisé a chaud qui ont été endommagées ou coupées.



Figure85 D®t ails du poteau dodéacier pli®
. Trous de 11 mm
2~ de diamétre espacés
s centre a centre de 51 mm
32 mm
— 22 mm—
Surface finie
Les trous sous la surface finie
sont optionnels.
Figure8-6 D®t ai | du poteau dbéacier pli®
: Trous de 11 mm
:d_~"de diamétre espacés
2 centre a centre de 51 mm
32 mm .
25 mm— :
3 Ymmf\ ; T |
—— 33 mm
5 mm: _ﬂ 3. O mm .
———— 64 mm —ul s
Surface finie
Les trous sous la surface finie
sont optionnels.

8.1.7 Quincaillerie pour le panneau

froi

chaud

Conformément a la norme ASTM A153, toute la quincaillerie du panneau devrait étre

galvanisée a chaud.

Le poteau devrait étre aplombé avec une tolérance de + 20 mm. Il devrait étre mis de

niveau sur un systeme a poteaux multiples tout en respectant une tolérance de

+10 mm.

8.1.8 Matériau rétroréfléchissant

Cet article concerne tous les nouveaux passages a hiveau, les passages a niveau
existants ou un changement justifié est apporté ainsi que les passages a niveau
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existants a compter du 28 novembre 2022 ou du 28 novembre 2024. (Voir| 6 ar t i cl e 2
pour obtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux délais prévus
dans le RPN.)

8.1.8.1 Le matériau rétroréfléchissant dont font référence les articles 8.1.1 a 8.1.4

doit respecter les spécifications précisées dans les sections 4.2.4 et 6.1.4 de la norme

ASTM D4956, réflecteurs de type IV (citée dans la Partie A) feuille blanche, lorsque mis

© |l bessai conf odm®mamte sa@ax m®WUmMol es r ®f | ect el
dans les sections 7 et 9 de cette norme (articles 38, 48 et 62 du RPN et article 8.1.9

des NPN).

8.1.8.2 Le coefficient de rétroréflexion de la pellicule rétroréfléchissante dont fait

référence le point 8.1.8 doit étre supérieur a 50 p. cent de la valeur indiquée pour le

mat ®r i au de type |V de | 6 B4936i(ciée dansGa.partieA) de | a
(articles 38, 48 et 62 du RPN et article 8.1.9 des NPN).

8.2 Panneau«Si gnal avanc® ddidean» g @ascheegue
« Vitesse recommandée »

821l Le panneau annon-ant un passage ~ niveau (
passage a niveau ») et le panonceau indiquant la vitesse recommandée (panonceau «
Vitesse recommand®e e) eédaux articlestA3.42terA82.53deil s quoi
Manuel canadien de la signalisation routiére, et étre conformes aux spécifications de

| 6article Al1.6 de ce manuel, |l e cas ®ch®ant .

Unpanneau «Si gn al avanc® do umncompm@osastargpanoncean i v e a u
« Vitesse recommandée » doit étre installé dans les cas suivants :

a) Le panneau « Passage a niveau installé € nbdest pas cl airement v
l imites de | a distance de visibilit® dbdarr

b La vitesse des v®hicules automoteipdues sur |
correspondre a la vitesse de référence au franchissement routier (articles 42, 50,
66 et 80 du RPN et article 8.2 des NPN).

8.3 Panneau«Si gnal avamc® dobéarr °t
Remarque : Unpanneau «Si gn al a v adoit@tredndtallé si I8 panneau
«Stope install ® nbest pas clairement visible

49, 65 et 79 du RPN).

8.3.1 Lespanneaux « Si gnal avamcdo idantr °ttre tels quodil
A3.6.1 du Manuel canadien de la signalisation routiére et doivent étre conformes aux
sp®ci ficati dhGdumanuell 6articl e
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8.4 Panneau « Stop »

Le contr6le de la circulation par des panneaux « Stop » engendre des retards pour les
conducteurs et augmente la consommation de carburant, les émissions et la fréquence

des collisions; cbest pourquoi Il s devraient
panneaux « Stop » ne servent pas a controler la vitesse des véhicules, mais plutét les
conflits sur | 6emprise du chemin de fer.

Les panneaux « Stop » ne devraient étrei nst al | ®s qudaux endroits
déing®nierie ont d®termin® qubils ®taient n®c
considération divers facteurs comme la vitesse, la densité de la circulation, les lignes de
visibilit® et slodshAinsitles panngawe « Sthe>ssontobligatoires aux
passages ~ niveau qui ne sont pas dot ®s doun

référence de franchissement est inférieure a 15 km/h.

8.4.1 LesPanneaux « Stopeé doi vent °t se atuexl ss pgRuwcdiiflil cuasttirad®n ¢
A2.2.1 du Manuel canadien de la signalisation routiere et étre conformes aux
sp®ci ficati dls 6deul smamwietl e Si l es 1l ois ou r ¢
mot « Arrét » peut remplacer le mot « Stop » sur le panneau, ou y étre ajouté.

842 Lor squdun ®Heeneat ¢i xX® au m°me plkassaggu quodL
a niveau », il doit étre installé conformément a la Figure 8-7 et doit étre entretenu par la
compagnie de chemin de fer (sous-alinéa 3(1) a) (ii) du RPN).

843 Lor squdun Stop »n esefxéia urgpoteau distinct, il doit étre installé
devant le panneau « Passage a niveau », sans toutefois le cacher.
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Figure 8-7 Panneau « Stop »

3,0 m maximum
(a I'exception des panneaux
« Stop»de1,2m-3,5m)

[ ]

Milieu Milieu
urbain : rural :

1,8 m 1,5m
minimum minimum

Sommet de la route Y

TN e, Meww i
PRI TR

N L N AL g
8.5 Panneau«Avi s do wrRAENC e

A compter du 28 novembre 2022 ou du 28 novembre 2024, selon les caractéristiques

physiques et opérationnelles particulieres du passage a niveau, les compagnies de

chemin de fer devront installer des panneaux « Av i s d 6 »(PAU® atous les
passages ani veau publ i cs. Cependant , |l a pratique e
PAU a tous les passages a niveau, y compris les passages a niveau prives. (Voir

| 6 ar tpoucdbtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux délais

prévus dans le RPN.)

En effet, les panneaux fournissent aux usagers les renseignements nécessaires pour
signaler aux compagnies de chemin de fer une
nveauou toute pr®sence ddéun syst me dbdavertisse
défectueux.

8.5.1 A compter du 28 novembre 2022 ou du 28 novembre 2024, un PAU indiquant

| 6i nf ormation requise et ayant formell ement i
etle num®r o de t ® ®phone en cas doéburgence de |
installé a tous les passages a niveau publics (articles 39 et 63 et paragraphes 53(2) et

53(3) du RPN). (Voir | 6 a r tpoucobtenir de plus amples renseignements sur les

modifications aux délais prévus dans le RPN.)
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a) Paralleles a laroute; ou

b) De chaque cété du passage a niveau de maniére a faire face aux véhicules qui
approchent du passage a niveau.

I 1 est ° noter que |l es pratiques exempl aires

direction que les autres panneaux de signalisation. (Perpendiculaire a la ligne médiane
de | 6abord routier)

8.5.2 Les PAU doivent étre clairement lisibles.

8.5.2.1 Le PAU doit, a tout le moins, afficher les particularités ou les
renseignements suivants :

ayLe num®ro de t ® ®phone dbéburgence de | a ¢
aux appels concernant des situations dangereuses ou des défectuosités du ou

o n

dessystetmesd 6averti ssement/ dispositifs de sign:

passage a niveau,

b) Le num®r o d o6 Crdssingtl.D.¥ devead préféoablemént inclure le point
milliaire et le nom de la subdivision (Sub).

Le panneau devrait, a tout le moins, inclure ce qui suit :

Le mot « URGENCE » (p. ex., « SIGNALER TOUTE URGENCE AU 1-800-555-5555
»)_
853 Afin doé°tre bien visible, |l e PAU doit

a) Mesurer au moins 30,5 cm (12 po) de largeur sur 22,86 cm (9 po) de hauteur;

Remarqgue : Des augmentations proportionnelles au-dessus des dimensions
minimales du panneau sont permises, pour optimiser la visibilit¢ du PAU et/ou
pour accommoder un message bilingue.

b)gtre r®tror ®f | ®c hi ssant afin doéo°tre bien

c) Avoir un t ex-adre deslatieddt des chiffrés enestrant au moins
2,54 cm de hauteur (1 po);

d) Avoir un texte en caracteres blancs sur fond bleu et une bordure blanche;

e) Etre un panneau de signalisation fabriqué selon les exigences relatives aux
réflecteurs de type Xl, feuill e bl anc he, conf or m®nNermeés = |
sur les passages a niveau (NPN). Les décalcomanies ne sont pas permises a

moins quobdelles soient fabriqu®es avec des
C C
ue

de | 6&lI8tdéesdNPMetsoient apposées surune pl aque dbéappui
un endos rigide mont ®e de sorte ° °tre |

8.5.4 Sile PAU est installé sur le méme poteau que les autres panneaux de
signalisation, le PAU devrait étre placé sous le panneau « Passage a niveau », ou Sous
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le panneau « Nombre de voies ferréesé ou | e panneau dbdarr°t, | e
devrait se situer sur le c6té droit de chaque abord routier, trottoir, piste ou sentier du
passage a niveau.

Pour | es abords routiers ~° plusieurs voies, (o
plusieurs PAU.

Si |l e PAU nobest pas install ®pasneaux dee m° me pot e
signalisation, | Gcedevpalt atre imstake miune digtance entrau0.3 m

et 2.0 m de | a bordure ou de | 6accotement ou
déaccotement , |l e panneau devrait °4t5mau i nstall

bord de la chaussée tout en s'assurant que le panneau n'obstrue pas les autres
dispositifs de contréle de la circulation ou les composants du systeme d'avertissement.

Bien quoéil soit possi ble déinstabPéerel bi AU e
visible aux wusager s, i est ° noter que |l es p
PAU dans la méme direction que les autres panneaux du poteau de signalisation

(perpendiculaire “ |l a |igne m®dishlepartous | 6abor

les usagers du passage a niveau. Il est entendu que certaines situations pourraient
justifier de légéres modifications pour optimiser la visibilité des panneaux.

8.5.5 Bon nombre de provinces et de territoires canadiens exigent que des panneaux,

comme ceux-ci, arborent des messages rédigés dans les deux langues officielles. Bien
gue | e RPN et |l es NPN ne pr®cisent pas | a | an
panneaux bilingues peut étre nécessaire selon le territoire.

Pour des raisons pratiques, la Figure 8-8ci-dessous il lustre des exem
angl ai s, déun PAU en fran-ais et doéun PAU bil
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Figure 8-8 Exemples depanneau«Avi s douxw gence

7 A _ /. W
f SIGNALEZ URGENCE _] REPORT EMERGENCY j
AU 1-800-555-5555 5 } TO 1-800-555-5555 js 1
SUB: XXXXXXXX _; ¥ SUB: XXXXXXXX _;; i
»\\ MP: XXX. XX 7/‘ = \\._ MP: XXX. XX y i
Version bilingue
// - \\ _l PAU ASSIETTE DE STANDARDISATION
'J SIGNALEZ REPORT \ :i it :';::GPO 22 JAUGE) VULCAN ALUM! M.

URGENCE | EMERGENCY [SEiupl T b T, —
1-800-555-5555  |NENEE: —
191-39.9.9.9.9.90.90.0.¢ i

’-\ MP: XXX. XX /, _f

8.6 Panneau « Faible garde au sol au passage a niveau »

Le panneau « Faible garde au sol au passage a niveau » indique un alignement vertical
avec | a route 7 ssdgaanriveau budeudessoasesrnéhipues (tout

particulierement les véhicules a long empattement) pourrait entrer en contact avec la
surface de la route et/ou des rails.

Remarque : Le Manuel canadien de la signalisation routiere contient les instructions
déinstallation. 'l faut ®viter doobstruer
panneaux ou du syst me dbébavertissement.

Le panneau « Faible garde au sol au passage a niveau » est illustré a la Figure 8-9.
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Figure 8-9 Panneau « Faible garde au sol au passage a niveau » (WA 52)

WA-52
750 mm X 750 mm

87 Panneau dbéavertissem@ewmn deuxidamertor

Le panneau dodoavertissement de | dapproche doéun
déavert i AFTENIMONI2 TRAINS » vise a avertir/alerter les piétons de la
pr ®sence possible dbéun deuxi me train au pass

a) Ce panneau doit étre installé lorsque deux voies ou plus permettent le
d®pl acement de train sur deux voies en m°n
deuxi me train pourrait survenir I mm®di at e
train, comme cbO6best | e c aasunedomation ddveiss gar es d
et/ou la ou il y a de multiples tracés de la voie (deux voies ou plus).

b) Le panneau dbéavertissement est ommmudsange
déun panonceau do6aver tmmx2@mehnotl on pentilire i mum 4 5
« ATTENTIONZ2 TRAINS ».

c)Le panneau dobavertissement de | 6approche d
panonceau) devrait étre installé le plus prés possible de la hauteur minimale, soit
2m entre | e sol et | e bas du panneau, conf

Manuel canadien de la signalisation routiere. En effet, si le panneau est fixé plus
haut que la hauteur minimale, il se pourrait que les piétons ne le voient pas ou
gubdil s |1 dignorent tout simpl ement.

d Le panneau dbéavertissement (et son panonce
|l a di stance entre |l e ¢ctt® | e plus proche d
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soit pas inférieure a 0,3 m ni supérieure a 1 m. Le panneau doit étre installé a
une di st anc endall®ia ferppé¢ la@us @roche (il est préférable de
fixer le panneau plus prés du passage a niveau, mais le retrait du gabarit
ferroviaire minimum de la voie ferrée la plus proche doit étre respecté).

e) Lééautorit® responsable du service de voiri
compagnie de chemin de fer, sb6éboccuper de |
panneau dbéavertissement d min dfidde ggrantioquér e d 6 u n
| e panneau est plac® et entretenu de mani
tous |l es pi ®t ons. Elles doivent sobdéassurer
avant doéinstaller un panneau ssuur cwed uti erdrdalir
compagnie de chemin de fer afin déo®viter d
reliés aux réparations.

Remarque :Le panneau dobéavertissement de | 6appr
devrait étre installé de maniére a ne pas obstruer le matériau rétroréfléchissant

précisé dans les articles 38 et 62 du RPN ni les lignes de visibilité, le panneau du

« passage a niveau » et/ou les feux de circulation.

Léinstallation typiqgqgue du panneau dbéavert.i
train est illustrée aux Figures Figure 8-10 et Figure 8-11.

Figure8-10 Panneau dobéavertissement de | dapproche dour
« ATTENTION, 2 TRAINS »

WC-27
450 mm x 450 mm

450 mm X 200 mm

ATTENTION
2 TRAINS
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Source : Manuel canadien de la signalisation routiére, article A6.10.3.

Figure8-11 I nst all ation du panneau dobéavertissement de

vy -
Min. 8.0 |m
5.0

1 TROTTOIR/CHEMIN
TROTTOIR/CHEMIN

[

/

Min.[5.0 m

TROTTOIR/CHEMIN
TROTTOIR/CHEMIN

v LG

Note (1): Les normes relatives au dégagement, lesquelles varient
selon la compagnie qui gére la voie ferrée, doivent étre respectées.

8.8 Marques sur la chaussée

Les marqgues sur la chaussée complémentent les messages relatifs a la réglementation
et les mises en garde affichés par les panneaux et les feux de circulation aux passages
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a niveau. Ces marqgues ont toutefois des limites, car elles peuvent étre cachées par la
nei ge, ne pas °tre nettement visibles |l orsqub
circulation est dense a cet endroit.

Les marques sur la chaussée devant les passages a niveau devraient comprendre un
X, tel g u Bigute 1I8-0X%et Fig@re 8-13. |[Elles devraient étre placées sur chaque
voie des approches pavées ou des feux de circulation pour passage a niveau ou des
barrieres sont installées, et a tous les autres passages a niveau ou la vitesse actuelle
du trafic est égale ou supérieure a 40 km/h.

Les marques sur la chaussée doivent étre conformes a la partie C du Manuel canadien
de la signalisation routiere.

Pour |l es passages ~ niveau qui ne somds pas do
|l ignes dbéarr°t avanc®es devraient °tre peinte
pavé a5 m du rail le plus prés. Si le panneau « passage a niveau » ou son poteau est

installé aplusde3m devant | e rail | e pl us devraiest, |l es |
étre peintes a au moins 2 m devant le centre dudit panneau ou poteau sur les abords
routiers pav®s, Figared-12 ¢t kigurel8ilaist r ® ~ | a

La pr®sence dousagers de | a route vuln®rabl es

particulier les personnes utilisant des appareils fonctionnels, est un facteur important
pour évaluer le risque a un passage a niveau. Une attention particuliére devrait étre
accord®e aux besoins dbébaccessibilit® des pers

Consulter | 6 a p p e ndi présent glide pour obtenir de plus amples renseignements
sur | es options doéam®nagement pour | es URV.
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Figure 8-12 Marques sur la chaussée (angle a main gauche)

Voir le MUTCDC Table A3-2 pour

Feux de circulation ou panneau

-

& m minimum (Note) 0,5m au-dela de la surface de
' la chaussé ou de I'accotement

0,5m au-dela dela
surface de la chaussé
ou de l'accotement

Voir le MUTCDC Table A3-2 pour l'emplacement
du panneau d'advertissement.

Legende

G = Direction de la voie




Figure 8-13 Marques sur la chaussée (angle droit a droite)

Voir le MUTCDC Table A3-2 pour femplacement
du panneau d'advertissement.
Ou
' N
2V gl
RA S N N

Feux de circulation ou panneau

Feux de circulation ou panneau

0,5 m au-dela de la surface
de la chaussé ou de
I'accotement.

el LLL

0,5 m au-dela de la
surface de la chaussé
ou de l'accotement.

Voir le MUTCOC Table A3-2 pour femplacement
du panneau d'advertissement.
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Légende

G = Direction de la voie

8.9 Bandes rugueuses

En plus des | ignes dbéarr°t avanc®es et autres
abords routiers, des bandes rugueuses peuvent étre mises en place a titre de mesure

de sécurité supplémentaire afin de conscientiser les conducteurs a leur environnement.

Une étude technique pourrait étre requise.
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Remarque: Les bandes rugueuses ne peuvent pas étre utilisées pour remplacer
| 6unse cdoemposantes du syst me dbéavertissement
mesure complémentaire.

Article 9 Speécifications relatives aux systemes

Les articles suivants décrivent les spécifications minimales qui peuvent exiger
| 6i nstall ation doéun syusgdansariecrdstavpassage & s e me nt a
niveau public ou privé.

lls concernent tous les nouveaux passages a niveau (voir | 6 a r tpoucdbtenir de plus
amples renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN).

Le RPN ndédoblige pas |l es compagnies de chemin
publiques a apporter des modifications aux passages a niveau existants. Toutefois, si

les paragraphes du RPN visent des éléments d 6un passage ~ ndiveau et
ndest pas conf orme, on consi d®rerait gue | es

autorit®s responsables desdits passages (publ
techniqgue exemplaire en évaluant les éléments visés par les modifications ou tout autre

élément pouvant avoir régulierement une incidence sur la sécurité (voir | 6 a r3i duc | e

présent guide) et en les mettant a jour, selon le cas.

91 Facteurs exigeant | 6ajout dbébun syst
barrieres (passages a niveau publics) :

a) Le produit vectoriel prévu est égal ou supérieur a 2 000; ou

b)) Le passage ~ niveau nbdéa pas de trottoir, 0
référence sur la voie ferrée est supérieure a 129 km/h (80 mi/h); ou

c) Le passage aniveau a un trottoir, une piste ou un sentier, et la vitesse de
référence sur la voie ferrée est supérieure a 81 km/h (50 mi/h); ou

d) La vitesse de référence sur la voie ferrée est supérieure a 25 km/h (15 mi/h),
mais inférieure a la vitesse de référence sur la voie ferrée mentionnée en b) ou
c), le cas échéant, et :

i) Ouily adeux voies ferrées ou plus ou le matériel ferroviaire peut se
d®passer | 6un | dautr e; ou

i) La distance, t e Figure 9-1al, énitré 1& pasnéau ®Btop » | a
de | 6intersection et |l e rail l e plus pr
moins de 30 m; ou

il Dans | e cas doéune intersection avec f el
entre | a |ligne dbdarr °t usgpms slrdaisurfacedesect i o
croisement, t éigure® 6)j estldausoingd®60m, | au, soi |
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ndy a pas de |l igne doarr°t erallaplugli st ance
pres sur la surface de croisement est de moins de 60 m.

92 Facteurs exigeant | 6ajout doéoun syst
barrieres (passages a niveau publics) :

921 Un syst me dboavertisdeémeritetestdtdnéquies <ealna
suivantes est remplie :

a) Le produit vectoriel est égal ou supérieur a 50 000;

b) Il'y a deux voies ferrées ou plus ou les mouvements ferroviaires peuvent se
dépasser les uns les autres;

c) La vitesse de référence sur la voie ferrée est supérieure a 81 km/h (50 mi/h);

d La di stance t elHgeae 9lwpentte lepanneau®kesStop » dé a
| 6i ntersection et | e rail |l e plus pr s sur
30 m; ou

e) Dans | e cas doébune intersection avec feux o
|l igne dodoarr°t de | 6intersectionisenent!| e rail
t el g u 6 i Fidure 8-1 b), @st inféridue a60m, ou, sob6i l néy a p.:
déarr °t, |l a distance entre | asurfadedasss ®e et
croisement est inférieure a 60 m.

93 Facteurs exigeant | 6ajout doun syst
barrieres (passages a niveau prives) :

9.3.1 Le produit vectoriel prévu est égal ou supérieur a 2 000; ou

9.3.2 La vitesse de référence sur la voie ferrée est supérieure a 25 km/h (15 mi/h), et :

a) Le produit vectoriel prévu est égal ou supérieur a 100 et il y a deux voies ferrées
ou plus 0% |l e mat ®ri el ferroviaire peut se

b) Le produit vectoriel prévu est égal ou supérieur a 100 et le passage a niveau
nbest pas dot® doébun trottoir, déune piste
sur la voie ferrée est supérieure a 129 km/h (80 mi/h); ou

c) Le passage aniveau a un trottoir, une piste ou un sentier, et la vitesse de
référence sur la voie ferrée est supérieure 81 km/h (50 mi/h).

94 Facteurs exigeant | 6ajout doun syst
barrieres (passages a niveau prives) :

941 Un syst me dbéavertisdemdeditictcest requis selo

a) Le produit vectoriel prévu est égal ou supérieur a 50 000;
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b) Il'y a deux voies ferrées ou plus ou les mouvements ferroviaires peuvent se
d®passer | Gun | dautr e; ou

c) La vitesse de référence est supérieure a 81 km/h (50 mi/h).
95 Facteurs exigeant | 6ajout doun syst

barrieres (passages a niveau pour un trottoir, une piste ou un
sentier) :

ayLe trottoir, | a piste ou |l e sentier est si
syst me eénieatvadacenti et s

b) La vitesse de référence est supérieure a 81 km/h (50 mi/h).

96 Facteurs exigeant | 6ajout doun syst
barriéres (passages a niveau pour un trottoir, une piste ou un
sentier) :

ajLe trottoir, | a piste ou |l e sentier est si
syst me dbéavertissement adjacent ;

b) La vitesse de référence est supérieure a 25 km/h (15 mi/h); et
c) ll'y adeux voies ferrées ou plus.
97 Facteurs exigeant | 6ajout doun syst

interconnecté ades feux de circulation (tous les types de passages a
niveau) (articles 46 et 56 et paragraphe 100(2) du RPN) :

a)La chauss®e dobéune intersection contr!] ®e g
moins de 30 m du rail le plus prés du passage a niveau; ou

b) On a observ® ° plusieurs reprises une fil e
passage a niveau; ou

c)Une circul ation refoul ® ~ partir doéun pas
bloquer une ou des intersections dotées de feux de circulation; ou

d Des conditions doexploitation sont pr ®sent
syst me do atvaesc des feugs demieculation.

Remarque : Voir la partie E du présent document pour de plus amples informations
relatives aux dispositifs interconnectés.
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98 Facteurs exi geamnytstl eej adwbta vledruun s s e m
interconnectéaun panneau « Préparez-vousa arréter a un passage a
niveau » (articles 43, 51, 67 et 81 du RPN) :

ajLébabord routier est une route

express poss
dans le tableau 10-4 des NPN; ou

b) Aumoins un des feux avant du syst me

visible dans l es | imites de | a di
| 6abord routier:; ou

déavert
stance de

c) Les conditions météorologiques au passage a hiveau obstruent de maniére
répétéelesy st me dbébaverti ssement ; ou
d Des conditions dobéexploitation sont pr ®sent

syst me dbéavert i sse mRdparez-eotis acdrdétemaupanneau ¢
passage a niveau ».

Remarque : Voir la partie E du présent document pour de plus amples informations
relatives aux dispositifs interconnectés.

Figure 9-1  Proximité des intersection avec un panneau « Stop » ou des feux de
circulation

a) Intersection avec un panneau « Stop »

Position d’arrét
du véhicule de téte

e 3

Carrefouren T
ou
en croix

#o%
O
|
e
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b) Intersection avec feux de circulation

z Ligne r ) —'( Carrefouren T

d’arrét ou
en croix

»
L

D

Source : Normes sur les passages a niveau, 1¢' janvier 2019

Partie C1 Calculs de conception

Article 10 Criteres de conception
10.0.1 Véhicules types
lLaconception dbébun passage ~ niveau et de ses

partie des caract®ristiques de freinage et do
types. Bien que les caractéristiques du véhicule soient cruciales, on doit également

prendeen consi d®ration | a d®clivit® de | dabord
passage ~ niveau pour d®terminer | a distance
visibilit® | e |l ong de | 6emprise ferroviaire e
d 6 atviessement , de m°me que |l e d®I ai déavertiss
barriéres. Il faut donc établir avec précision les caractéristiques des véhicules types qui
emprunt ent un passage ~ niveau servant au tra
devant °tre respect®e par tous |l es passages

vigueur du RPN (articles 57 et 72 du RPN).

La conception dbéun passage ~ niveau emprunt ®
personnes utilisant un appareil fonctionnel et de ses abords routiers dépend des

capacités des usagers et des caractéristiques des appareils utilisés. Ainsi, il faut

considérer les usagers les plus lents qui empruntent fréquemment le passage a niveau.

10.0.2 Classification des véhicules

L 6 As s o c esaransports dudanada (ATC) a inclus dans le Guide canadien de
conception géométrique des routes, cité au début du présent document, les
classifications de véhicules et leurs caractéristiques.

Le Tableau 10-5 du présent document comprend divers véhicules types accompagnés
débune description et | euGuide oanaglieneda conception r espond
géomeétrique des routes fournit, quant a lui, davantage de précisions sur les véhicules
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types. De plus, il décrit les quatre catégories de véhicules spéciaux qui roulent sur

certaines routes publiques et pour qui les dimensions et les caractéristiques du véhicule

type ne sodappliquent pas. leesont gnimées danslemu ns de
Tableau 10-6. Par aill eurs, i existe doéautres v ®hi
dans le Guide canadien de conception géométriqgue des routes et qui empruntent des

passages a niveau privés et publics, comme ceux qui servent dans les domaines de

| 6agriculture, de I 6industrie et des ressourc
véhicules sont énumérés dans le Tableau 10-7. Comme pour le Tableau 10-6, le

Tableau 10-7 ne comprend pas de dimensions pour véhicules spéciaux; il faudra donc

mesurer directement la longueur de ces véhicules, car elle peut varier

considérablement.

10.0.3 Sélection du véhicule type du passage a niveau

I 1 n a&s eratigue @e concevoir un passage a niveau public pour tous les types de

v®hi cules routiers. Pour s®l ectionner | es v ®h
tenir compte des véhicules types les plus restrictifs qui empruntent régulierement le

passage ~ ni veau. Cette responsabilit® revient
voirie pour | es passages ~ niveau publics, al
chemin de fer pour les passages a niveau privés. Pour les passages a niveau publics,

uneétude sur | a circulation peut °tre utile afin
meéme, les propriétaires fonciers ou les autorités privées devraient étre contactés pour
sbassurer gue | e v®hicule choisi est ad®quat

Le Tableau 10-7peut servir de guide |l ors de | a s®l ec
passage a niveau donné. Toutefois, la méthode privilégiée, et la plus précise, demeure
| 6obserw altd®tnudee de | a circulation.

10.04 Modifier le véhicule type

Si | autorit® responsable du service de voiri
type, en raison doéune nouvelle wutilisation de
un avis écrit & la compagnie de chemin de fer au plus tard 60 jours avant la date

déentr ® en vigueur dudit changement. Cet avi
modification ainsi que les renseignements exigés au paragraphe 12(1) du RPN (article

91 du RPN).

Parai | | eur s, | autorit® responsable du service
temporaire de véhicule type aux compagnies de chemin de fer si un permis pour
véhicules surdimensionnés est délivré (chargements exceptionnels).

€ Il a r®ception déumesdpmandeg®tdecul e surdi mens
responsable du service de voirie devrait tout faire pour communiquer a la compagnie de
chemin de fer concern®e | es renseignements su

type temporaire. Grace a ces renseignements, des mesures de protection adéquates
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seront prises pour prot®ger | e v®hicule en qgu
sbappli guowe r ( dupriésent deument).

Si on modifie | e v®hicule type, on doit ®gal e
16.1 des NPN sont respect®es en ce qui concer
déavertissement requi se avant queedee mat ®ri el
croisement du passage a niveau (article 91 du RPN).

Si la compagnie de chemin de fer désire modifier le véhicule type pour un passage a

niveau priv®, elle doit remettr ejoursavadtéaut or i t R
dat e doent rr@®elaneodificatian gfin gue cette derniere puisse refuser la

modification le cas échéant.

10.0.5 Distance de visilDVAIit® dbéarr °t (SSD
Les termes « perception » et « temps de réaction » servent a décrire la période entre la
survenance odoOoudappgnati ¢dde mani re g®n®r al e,

visuel) et la réaction physique du conducteur. Prendre une décision dans une situation

complexe et inattendue qui offre de multiples options entraine un temps de réaction

plus long. Ainsi, un long délai de traitement diminue le temps disponible pour traiter
déautres informations et augmente donc | es ri
de réaction comprend quatre éléments :

1 Deétection;

1 Identification;

1 Décision;

1 Réponse.
La distance de visibili t ® dobéarr °t (SSD) est | 6une des di st
de | a conception ddéune rout e. La SSD correspo
n®cessaire ~ un conducteur pour °tre en mesur
entrerencolisi on avec un objet sur | 6abord routier
dispositifs de signalisation, un véhicule immobilisé ou des débris sur la route. Une
di stance de visibilit® dbéarr°t trop courte pe

La SSD correspond a la somme de la distance parcourue pendant le délai de
perception et de réaction et de la distance de freinage pour un véhicule type donné. La
distance de freinage correspond, quant a elle, a la distance nécessaire a un véhicule

t y pe p o ohilisersude foisries freins serrés.

Le type et | 6®t at du v®hicule type, l a d®cl i v
débautres facteurs ont une incidencea»dansr | es d
la formule ci-dessous). Pour les déterminer, il est souvent plus facile et plus juste de les

mesurer physiquement.
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Les tableaux et les formules suivants proviennent du Guide canadien de conception
géomeétrique desrouteset sdappliquent aux Vv®hicules type
décrits dans le Tableau 10-5. Les SSD pour les véhicules spéciaux inclus dans le
Tableau 10-6, ou tout autre véhicule, doivent étre calculées conformément aux
principes décrits dans le Guide, comme mentionné plus tét, et mesurées physiquement.
W W PIMTMTT
CQQ CcuqWPQ ocoemnm ¢LD

[Guide canadien de conception géométrique des routes, formule 1.2.5.2]
ou,
d = distance de freinage (m)
V = vitesse maximale pratiquée sur la route (km/h)
f = coefficient de friction entre les pneus et la chaussée [Tableau 10-8]
g = 9,81 m/s2

Ainsi,
SSD = (0,278 x 2,5x V) + d

[Guide canadien de conception géométrique des routes, formule 1.2.5.2]
ou,
SSD = distance de visibili t ® dodarr °t ( m)

Le Tableau 10-9 énumeére les SSD minimales sur un terrain plat et sur une chaussée
humide pour les véhicules types énumérés au Tableau 10-5. Ces valeurs sont utilisées
lors de la conception des abords routiers et de la détermination des distances de

visibilit® dbéarr°t des passagelitéétleni veau exi s
positionnement et | 6alignement des panneaux e
1 se peut que | 6on ait 7 aiUapleae 6O9gpour ou ~ di mi

diverses raisons comme la déclivité de la route, la puissance de freinage des véhicules
en cause et la condition du revétement de la route.

10.0.6 Modification en fonction des camions

lechauf feur doédun camion peut g®n®r al ement Voi
voiture, car il est assis plus haut. Dans certains cas, la taille du chauffeur est un
inconvénient T par exemple, quand il y a une courbe verticale dans la route et que la
ligne de visibilité est obstruée par un passage supérieur. De plus, les caractéristiques
de freinage varient en fonction de la cargaison transportée (ou du nombre de passagers

bord dans | e cas débun autobus); c Oermage pour q
ad®quate | orsqudéon d®t ermine | a SSD.
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10.0.7 Incidence de la déclivité sur la distance de freinage

La distance de freinage augmente dans les descentes et diminue dans les montées.
Quand il vy a d®clivit® de | a ruvantegeut(épeosi ti v e
utilisée pour calculer la distance de freinage (les mesures physiques sont toutefois plus
précises) :
W
¢uviQ O
[Guide canadien de conception géométrique des routes, formule 1.2.5.3]
Ou,
G = déclivité divisée par 100 (positive pour les montées, négative pour les

descent es, observ®e ~ partir de | a SSD). Si
de la formule suivante :

G = montée/étendue
V = vitesse maximale pratiqguée sur la route (km/h)

f = coefficient de friction entre les pneus et la chaussée [Tableau 10-8]

10.0.8 Courbes doéoacc®l ®ration pour | es v®hi

Le Guide canadien de conception géométriqgue des routes illustre les courbes

dbébacc®l ®r ation hypot h®t i ques pour -rémoguesy ®hi c ul
|l ongues pour | e transport des grumes ~ partir
de niveau. Ces courbes ont été reproduites dans la Figure 10-2 et peuvent servir a

déterminer le temps requis aux véhicules types généraux et aux semi-remorques

longues pour le transport des grumes afin de franchir la distance de dégagement du

passage a niveau.

On peut se servir de |l a courbe dbéacc®l ®r ati on
|l es autobus st andar-i2) edléswautobus mterurbaies (LBUS)fe®de ( B

|l a cour be do6 aswnim@questet desntraing eoiers pour les autobus

articulés (A-BUS).

10.0.9 Particularités du passage a niveau

Les courbes dobacc ®Fidgune 402 visemt le§ passages ia eigeau dotds a

débune surface |isse et continue et servent un
par le passage a niveau, le nombre de voies ferrées, la rugosité de la surface, la

surélévation des voies, toute dénivellation causéepar | 6angl e doéi nter sect
restriction relative au changement de vitesse lors du franchissement des voies ferrées

sont tous des facteurs qui augmentent l e temp
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°tre pris en compt e dadé&atoh, et un délaicupplémentairet e mp s
doit leur étre ajouté, au besoin.
10.0.10 I ncidence de |l a d®clivit® de | a rout

Les effets de la déclivité de la route devraient étre pris en considération dans le temps
ddéacc® ®r at i otny pded uenn vn®hli tciupglei an't son temps
par | e rapport doébacc® ®r ation de ce v®hicul
pour les véhicules généraux et spéciaux sur des pentes continuent de -4 %, -2 %, 0 %,

2 % et 4 % sont inclus dans le Guide canadien de conception géomeétrique des routes.

Le Tableau 10-1 sert a déterminer le temps que prend un véhicule type a franchir la

distance de dégagement du passage a niveau.

d

La d®clivit® déun abord routier (en pourcent a

mesur ®es ° | 6i nt ®r i eur de | a distance de vi

routier est toujours mesur-&dre dpanmirsdeld SSD retsme  d i

le passage a niveau. Une valeur positive (+) représente une pente ascendante et une

valeur négative () une pente descendant e. La pente doi

responsable du service de voirie pour chague abord routier.

r

Une f ois que |l a moyenne des pentes de | dabord

rapport inscrit dans le Tableau 10-1 au délai de déplacement sur la partie de la route
visée par cette déclivité et utiliser la déclivité maximale pour toutes les autres zones de
déplacement.

10.1 Distance de dégagement du passage a niveau (cd)

10.1.1 La distance de dégagement du passage a niveau (cd) est la distance

entre le point de départ (généralement 5 m ou plus du rail le plus pres, dépendamment

de la configuration des panneaux et des mats de feux) et un point (point de

dégagement) situé a24mau-del ~ du rail | e pl usFighde 40-1g n ®,
Parmi les caractéristiques qui font augmenter la distance de dégagement, on releve :

1 Unangle de franchissement supérieur ou inférieur a 90°;
1 De multiples voies;

1 Unespacemen t plus i mportant que | 0espacement
multiples;
1 Unpanneau « Passage a niveau », un feu, un panneau « Stop » ou une ligne
déarr°t sur | a chauss®e.
10.1.2 Le point de dégagement est le point situé a 2,4 m au-dela du bord

extérieur du rail le plus loin par rapport au point de départ et mesuré
perpendiculairement au rail. Les points de départ pour les conducteurs, les piétons, les
cyclistes et les personnes utilisant un appareil fonctionnel se situent a 5 m devant le rail

66

‘N



le plus prés ou a 2 m devant le panneau « Stop », le panneau « Passage a niveau »,

les feux ou les barriéres.

De mani re g®n®r al e, | orsque | 6angl e de franc
« Passage a niveau », des feux ou une barriere a 3 m du rail le plus prés sont installés

(mesuré perpendiculairement au rail). En position arrétée, le devant du vehicule (point

de départ) doit étre a 2 m au-dela, soit a 5 m du rail le plus pres. Ce point de départ sert

a calculer la distance de dégagement, qui peut varier selon la configuration du panneau

« Passage a niveau » ou des mats de signaux.

Lorsque | 6angle de franchissement est sup®rie
de la route entre les dispositifs et le rail le plus pres sera supérieure a 3 m, et le devant

du véhicule en position arrétée (point de départ) sera situé a plus de 5 m pour calculer

la distance de dégagement. Voir la Figure 10-1 pour consulter la description de la

distance de dégagement.

10.2 Distance parcourue par le véhicule (s)
10.2.1 La distance parcourue par | e v®hicul

| 6®quation suivante
s=cd+L

Ou,

s = distance que doit parcourir le véhicule pour franchir la distance de dégagement

du passage a niveau (m)

cd = distance de dégagement du passage a niveau, en métre [Figure 10-1]

L = longueur du véhicule type du passage a niveau, en metre [Tableau 10-5]

Figure 10-1 Distance de dégagement pour les passages a hiveau

aaPassages ° niveau avec

Point de dégagement

circulation
ou panneau

Point
de départ

Ssyst mleassdgé anveaut»i s s e me

6/



b)Passages ~ niveau sans syst nPassadanvean i SS e me
Point de

50m | 50m
(164piyy N~ N (16,4 pi)
a6 depart a6 depart
Source : Normes sur les passages a niveau, 1¢' janvier 2019
10.3 Temps de passage i Généralités
Le temps de passage correspond au temps | e pl

franchir completement la distance de dégagement a partir de la position arrétée (Tp) ou

le temps nécessaire aux piétons, aux cyclistes et aux personnes utilisant un appareil

fonctionnel pour franchir la distance de dégagement (Tr). Le temps de passage joue un

réle clé dans le calcul de la distance de dégagement des lignes de visibilité le long de

| 6emprise ferroviaire, | esquel l es of frent aux

pour d®cider sbéils peuvent franchir | e passag

Léacc®l ®r ati on du posiidniacétée et le temps aécessaire padre | a
franchir le passage a niveau dépendent de plusieurs facteurs. En voici quelques-uns :

1 La surface de la route, y compris la surface de croisement, doit é&tre en bon état.
Il faut également éliminer laneigeetla gl ace afin dbéassurer un
sur la surface.

T Les v®hicules types poss dent di ff®rents t
masse/puissance.

1 Les particularités physiques du passage a niveau qui peuvent faire augmenter le
temps que mettent les véhicules a franchir la distance de dégagement. Voici
guelques exemples de particularités :

) L6®t at de |l a surface de | a rout e;

i) Une voie ferrée en dévers;

imun carrefour de | 6autre c¢c!t® du passage
sébarr °ter, | 6eacqg®l ®r ®diuon du v®hicule su
iv) Les restrictions imposées au conducteur en ce qui concerne le

changement de vitesse | orsqudil franchi
vy Léapposition irr®guli re des marques de
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vijLadéclivit ® de |l a route ° | dapproche du pas

déarr °t du v®hicule type et dans | es |
du passage a une incidence sur | 6acc®l G
conséquent, sur le temps de passage.
10.3.1 Letempsdbacc®| ®ration et |l a d®clivit® 0
Le Tableau 10-1sert ~ expliquer | 6incidence de |l a d®
dobacc® ®r ati ome.duOnv Rhhitciuelnet tlye t emps de passa
mul tipliant l e temps dbéacc® ®ration du v®hicu
d®gagement + |a I ongueur du v®hicule type) pa
de ce véhicule sur cette pente.
Tableau 10-1Rapport entre |l e temps dbéacc®l ®ration et
Véhicule type au passage Déclivité (%)
a niveau 4 P 0 o 4
Voiture 0,7 0,9 1,0 1,1 1,3
Camion porteur et autobus 0,8 0,9 1,0 1,1 1,3
Tracteur et semi-remorque 0,8 0,9 1,0 1,2 1,7
Source : Guide canadien de conception géométrique desr out es de | 6 Associ a

transports du Canada, septembre 1999
10.3.2 Détermination du temps de passage du véhicule type (Tp)

Le temps de passage du veéhicule type dépend de la distance de dégagement, de la
longueur du véhicule type et de son accélération.

Le temps de passage correspond au temps, en secondes, que met le véhicule type
pour franchir la distance de dégagement (cd). llestcalcul® =~ | 6ai de de | 6®qu:
suivante:

To=J+T
[Equation 10.3a des NPN]
ou,
J = délai de perception-réaction, en secondes, (p. ex., le délai nécessaire au

conducteur pour regarder des deux cotés, embrayer au besoin et se préparer a
avancer) (doit prendre au moins 2 secondes);

T = temps, en secondes, que met le véhicule type du passage a niveau pour franchir
la distance de parcours du véhicule (s) en tenant compte de la déclivité réelle de la
route au passage a niveau.
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Remarque : On peut obtenir T en mesurant directement le temps nécessaire au
véhicule type choisi pour franchir la distance de dégagement du passage a
ni veau, ou on peut |l e calculer ©° |1 6aide de

T=(tx G)
[Equation 10.3b des NPN]
ou,
t = temps, en secondes, requis par le véhicule type du passage a niveau pour

accélérer sur la distance de parcours du veéhicule (S) sur un terrain plat selon la
Figure 10-2Cour bes dbéacc®l ®r ati on hypot h®ti ques;

G = rapport entre | e temps dobéacc®b&@uati on e
10-1Rapport entre |l e temps ddoacc® ®ration et

Les déclivités de route énumérées dans le Tableau 10-1 représentent les déclivités

maxi males sur | a distance que doit parcourir
du véhicule type en position arrétée et le point de dégagement (p. ex., le point ou

| 6arri re du v®hicule ne se trouve plms dans
de la surface de croisement). Ce chiffre peut étre différent pour chaque abord routier du
passage ~ niveau. La pente dodébun abord routier

di r ect i-d®dre a parth dedat SSD vers le passage a niveau. Une valeur positive

(+) représente une pente ascendante et une valeur négative (-) une pente descendante.

Pour calculer | e temps de passage du v®hicule
étre calculée pour chaque abord routier. La valeur utilisée pour G doit étre la valeur la

plus élevée des deux abords.

Remarque : Pour les routes a sens unique, on calcule le temps de passage a partie
de |l a position arr°t®e ~ | 6ai de)daladistarce d ®c | i
de déplacement du véhicule, ou S =L + cd.

Les valeurs t et G devraient étre calculées par une personne qualifiée.

Remarque : Lorsque des veéhicules types surdimensionnés ou plus longs que les
veéhicules standards demandent un permis afin de franchir certaines routes ou se

trouve un passage anive a u , ou | orsqudi l est pr® U que (
ferr®es circulent sur un passage ~ niveau,

ou |la compagnie de chemin de fer (selon 1|e

et de | 6 h acemeat préwu afid @&pplendre les mesures de protection

temporaires nécessaires (article 102 du RPN).
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Figure10-2 Cour bes dbéacc®l ®rati on hypoth®tiques pour
abords sont réguliers et dont la surface de la chaussée est continue 1
Véhicules types généraux (Guide canadien de conception géométrique)

21

20

temps d’accélération (secondes)

-
o

t

10 15 20 25 30 35 40 45 650 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

s = distance parcourue pendant d’accélération (m)

Source : Guide canadien de conception géométrique desroutesde | 6 Associ ati on
transports du Canada, septembre 1999

10.3.3 Temps de passage i piétons, cyclistes et personnes utilisant
un appareil fonctionnel (Tp)

On calcule le temps, en secondes, requis pour les piétons, les cyclistes et les
personnes utilisant un appareil fonctionnel pour franchir entierement la distance de

dégagement () ~ | daide de | 6®quation suivante:
Remarque :Parce que | es barri res des syst mes
|l es sentiers et | es pistes doivent sO0O®tendr.
dégagement de ces passages doit étre mesurée entre un point situé a 2 m devant la
barri re |l a plus proche et | a barri re de |
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passage ~ niveau. En effet, |l es barri res d
s6®t endre sur toute | a | arsgeenutri edu atfriont tdobi &v, i
piétons ne soient pris sur la surface de croisement par des barriéres horizontales
(sous-alinéa 12.1 f) (i) des NPN).

Y
W

[Equation 10.3c des NPN]
Ou,
o = distance de dégagement en m (article 10.1);

W = vitesse de déplacement moyenne, en m par seconde (m/s) des piétons, des
cyclistes et des personnes utilisant un appareil fonctionnel (au plus 1,22 m/s).

Remarqgue : Méme si une valeur maximale de 1,22 m/s est autorisée pour la

variable Vp selon les Normes sur les passages a niveau (NPN), les intervenants
devraient consulter des documents ddorient a
édition du Manuel canadien de la signalisation routiere MCSR) de | 6ATC qui
contient des recommandations et des directives sur les vitesses de marche des

piétons entre 0,8 m/s et 1,0 m/s. Le Guide canadien de conception géométrique des

routes ( ®di ti on de juin 2017) de | 6 ATCvitegsesf r e ®g
de conception pour les cyclistes et les vitesses de marche des personnes utilisant

des appareils fonctionnels.

Les intervenants doivent harmoniser leurs pratiques dans leur administration et faire

preuve de discernement pour déterminer si les vitesses de marche ci-dessus

doi vent °tre utilis®es pour <calculer | e tem
doivent °tre appliqgu®es sp®cifiquement pour
piétons uniquement.

10.4 Délai de descente des barrieres
104.1 Délai de descente des barrieres routiere

Le délai de descente des barrieres correspond au délai le plus grand nécessaire au

veéhicule type choisi pour franchir complétement la distance de dégagement des

barrieres (cdcaret¢) a partir de la position arrétée ou de la SSD, selon la valeur la plus

®l ev ®e . La distance de d®gagement des barri r
v®hi cul e est | oin de | Fgurd®i3 ciidessous., t el quodillu

Mise en garde : Le délai de descente des barrieres ne devrait étre modifié que

lorsque des parameétres spécifiqgues du passage a niveau sont modifiés (véhicule

type, vitesse de la route, etc.) ou semblent inadéquats. Ces parametres spécifiques

ne peuvent °tre d®ter min®s que par | 6autori-
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lequel partage la responsabilité pour assurer le délai de descente des barriéres est

adéquat pour les caractéristigues du passage a niveau. Le délai de descente des

barrieres ne peut jamais étre modifié par la compagnie de chemin de fer sans

gubdbell e ait communi qu® avec | 6autorit® resp
modi fications qubdelle d®sire apporter

Le délai nécessaire pour immobiliser ou accélérer des véhicules sur une pente doit étre

pris en consi d®rati on. Pour calculer | 6incide
déarr°t ou | 6acc®l ®ration et | e d®I ai de pass
spéciaux, consulter | 6 ar t i cetleGuidécariadieh de conception géométrique des

routes.

Remarque :Lor squdune intersection contr?!| ®e par
interconnectée a un passage a niveau doté de quatre demi-barrieres, il serait
i mportant de pr®voir | 6installation doéun sy

car il faut davantage de temps pour faire descendre les barrieres. Dans la plupart
des cas, le délai de descente des barrieres et le délai de commande prioritaire

maxi mal sont ®tablis ~ | 6aide du d®I ai de d
est primordial de sbdassurer gudun d®I ai suf
de | 6empri se, l e do®l ai d e el I®@démigle sepanation el e | a

le délai de descente des barrieres. Voir la partie E pour plus de détails sur
| 6i nterconnexion des signaux.

Figure 10-3 Point de dégagement du bras de la barriere

Point de dégagement

Point de dégagement du bras de la barriere Feu ou panneau

2,0 m (6,6 pi)

Point de départ

a partir de la position arrétée u

Délai de descente des barrieres a partir de la SSD

Le délai de descente des barriéres a partir de la SSD (T ssp) correspond a la valeur la
plus élevée de Tg ssp et TG grrate, soit |l e temps (en secondes)
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pour franchir la distance entre la position SSD ou la position arrétée et le point situé au-
dela des barriéres.

Le délai de descente des barrieres a partir de la position (Tgssp) Se calcule comme suit:

wy ®"0YYO
T® X O
[Equation section 10.3c des NPN]
ou,
Vioue= Vitesse de r ®f ®rence du passage ~ nivea
@ "Y'YOcad 0
Ou,

SSD repr®sente | a distaneecdef oi a®mehtt® 0O
suivante:

YYOT® X Wed o Q
o,

d = distance de freinage (m) (voir| 6 ar ti gl e 10. 0.5

V = vitesse initiale (km/h)
L = la longueur totale, en m, du véhicule type

D®I ai de descente des barri res doébun v®hicul e

Le d®I ai de descente des barri res dfamau v ®hi c
véhicule type du passage a niveau pour accélérer et franchir complétement la distance

de dégagement la lisse des barrieres. Le conducteur décide de franchir le passage

gubune fois quoil a pu d®terminer speutl es f eux
avancer sans attendre. Il devrait avoir suffisamment de temps pour déplacer son

véhicule au-dela du passage avant que la lisse des barrieres ne descende.

Le calcul du délai de descente des barrieres pour les véhicules arrétés devrait étre fait
en méme temps que le calcul du temps de passage du véhicule type, tel que stipule
| 6arld3d.cl e

D®I ai de descente des barri res ° partir de |
suit :

YO s 0O YOQ g4 O
ou,

74



J = délai de perception et de réaction de 2 secondes de la part du conducteur pour
regarder des deux cOtés, embrayer au besoin et se préparer a démarrer;

G = rapport entre | e temps Tallédaa0d,®l ®r at i on

Tcdc arete = temps, en secondes, requis par le véhicule type du passage a niveau

pour accélérer et franchir la distance de dégagement des barrieres (cdG arrété) sur

terrain plat établi a partir de la Figure 10-2Cour bes ddacc ®l ®r ati on
((remarque : (cdG stop) est utilisé a la place de (s) et (tcdc arete) a la place de (t) de

la Figure 10-2);

ou,
L = la longueur totale, en metres, du veéhicule type.

10.4.2 Délai de descente des barrieres pour les trottoirs, les sentiers
et les pistes indépendants

Temps, en secondes, requis par les piétons, les cyclistes et les personnes utilisant un
appareil fonctionnel pour franchir la distance de dégagement (cd) en passant sur le
trottoir, le sentier oulapist e, t el gRigdre 104ustr ® ~ | a

Remarqgue : Le délai de descente des barrieres pour les trottoirs, les sentiers et les

pistes indépendants doit étre mesuré entre la marque située a2 m devant la barriere la
plus proche et |l a barri re de | 06autre c!t®
Les exigences d®crites dans | éarticle 12. 1(
débavertissement a v étendrd sur toute la tagyeur ddsdrotteirs, rdés s 0
sentiers et des pistes, et que le délai de descente des barriéres doit étre correctement

(
f

e

h

C
)

calcul ® afin d6®viter que des pi® ons se retr

par les barriéres.

Délai de descente des barrieres pour les trottoirs, les sentiers et les pistes
indépendants (Tc arete) Se calcule comme suit :

. Y'Y

Y 54 =
Ou,
TSP = distance de d®gagement, nedevanmhla =~ part.i
barriere laplusprocheet cel l e de | 6autre c¢c*t® du passac

Vp = vitesse moyenne de déplacement en m par seconde (m/s) des piétons,
cyclistes et personnes utilisant un appareil fonctionnel (valeur maximale de 1,22
m/s).
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Figure 10-4 Délai de descentedes barrieres pour les trottoirs, les sentiers et les pistes
indépendants

Point de dégagement
—des barrieres pour les trottoirs,
P K les sentiers et les pistes

INRRRRRNNNRRRRRRRRRRnnnnn
Distance de dégagement
pour les trottoirs, les sentiers

et les pistes 2,0m (6,6 pi)

N
3 -

S — Point de départ a partir de la position d’arrét

10.5 Incidence des véhicules types

On recommande de calculer directement le temps de passage du véhicule type. La

Figure 10-2 et le Tableau 10-1 du présent document devraient étre utilisés uniguement

pour d®terminer | e temps de passage | orsquodun
a niveau.

Tableau 10-2 Spécifications de conception pour les abords routiers

SPECIFICATIONS

Colonne A Colonne B Colonne C
Locale
Rurale Divisée
Collectrice
Urbaine Artérielle A chaussée unique

Tableau 10-3 Caractéristiques des routes rurales

Locales Collectrices Arteres Autoroutes
Fonction Ecoulementde  Ecoulementde Ecoulementde  Mobilité

la circulation la circulation et la circulation optimale

doéi mpor t accesaux prioritaire

secondaire propriétés
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Locales Collectrices Artéres Autoroutes

do®gal e

importance
Acces aux Acces aux Ecoulementde  Acceés aux Aucun acces
propriétés propriétés la circulation et  propriétés

prioritaire acces aux doéi mport

propriétés secondaire

do®gal e

importance
Débit de DJMA <1000 DJIMA <5000 DIJMA <1 2000 DJMA >8000
véhicules par
jour (typique)
Caractéristigues Interrompu Interrompu Ininterrompu Ininterrompu
de | 6®c o1 sauf aux feuxde (étagement des
delacirculation circulation principaux

carrefours)

Vitesse de base 50-110 60-110 80-130 100-300
(km/h)
Vitesse de 50-90 50-90 60-100 70-10
marche

moyenne (km/h)
(écoulement
libre)

Types de Surtout voitures Tous lestypes  Touslestypes  Tous les types
véhicules particulieres et de véhicules, de véhicules, de véhicules,

camion légerset j usqu®%®de j usqu®B” jusqu®s”

moyens, camions de des camions des camions

camions lourds  masse entre 3 lourds

| o cca et5tonnes
Raccordements Locales, Locales Collectrices Arteres
habituels collectrices Collectrices Artéres autoroutes
artéres autoroutes

Source : Guide canadien de conception géométrique desroutesde | 6 Associ ati on

transports du Canada, septembre 1999
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Remarque : Les adjectifs « urbain »et«ruralé s o6i nterpr tent de | a
gue dans le Guide canadien de conception géométrique. lls renvoient aux
caractéristiques prédominantes de la route (tableaux Tableau 10-3 et Tableau 10-4).
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Tableau 10-4 Caractéristiques des routes urbaines

Ruelles publiques Locales Collectrices Artéres
Route Autoroute
Résidenti Commerci | Résidenti Indust. Résidenti Indust. Secondair Mai express
elles ales elles /Comm. elles /Comm es aor
Fonction . . Ecoulement de la Ecoulemen Ecoulemen Ecoulement
. Ecoulement de la Ecoulement de la . . . tde la circ. . I
ecoulement . . . . circulation et accés aux | t de la delacirc. de | Mobilité
circulation pas une circulati on . . . de - .
de la . . propri ®t ®s circulation - premiére optimale
. : considération secondaire ; . premiére ;
circulation importance important . importance
importance
Fonction R s . s E.coulernent de Ia‘ Un certain  Contrble
R Acceés aux propriétés Acces aux propriétés | circulation et acces aux A . . .
acces aux . . . contrble serré des Sans acces | Sans acceés
o seules fonction prioritaire propri ®t ®s R N
propriétés . des accés acces
importance
Debit 1000-12 50007 20 100007
véh./jour < < < < < ) > <
( /] ) 500 1000 1000 3000 8000 000 000 30 000 10000 20 000
(typique)
N Ecoulementininterrompu | Ecoulement | _
Caractéristiq s - Ecoulement
c . Ecoulement c . sauf aux feux de ininterrompu | .
ue de Ecoulement interrompu | . Ecoulement interrompu | . . libre
. interrompu circulation et aux sauf aux .
| 6 ®coul - . (étagement)
passages de piétons feux de circ.
Vitesse de
base (km/h) 30-40 307 50 50 - 80 40-60 50-90 80171 110 80- 120

(hors pointe)
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Ruelles publigues Locales Collectrices Artéres
Route Autoroute
Résidenti Commerci | Résidenti  Indust. Résidenti Indust. Secondair . express
Major
elles ales elles /Comm. elles /Comm es
Vitesse de
marche
moyenne 20 - 30 20 - 40 30-70 40 - 60 50 -90 60 - 90 707 110
(km/h)
(hors pointe)
Voiture Voiture Voiture Voiture .
Voiture part. et
- part. et Tous les part. et Tous les part. et Tous les Tous les part. et Tous les P
Véhiculetype | . . s - L veéhicules de
véhicules  types véhicules  types véhicules types types véhicules types service
de service de service de service de service
. R Artéres, .
Raccordeme . . . Collectrices, arteres, Arteres, routes
Ruelles publigues, Ruelles publiques, Locales, collectrices, routes
nt : X routes express, express,
. locales locales collectrices arteres express,
souhaitable autoroutes autoroutes
autoroutes
Service de
transport en | Pas prévu Pas prévu Généralement évite Généralement évite Prévu Prévu
commun
Aménagemen L Sans restriction ou L Elargissement de voies .
Sans restriction ou . Sans restriction ou . - Acces . .
t pour les . .. | aménagement . .. | ouinfrastructure distincte | . . Acces interdit
) aménagement particulier S~ aménagement particulier . interdit
cyclistes particulier souhaitable
Amén m Piéton torisé Trottoir Trottoirs la Trottoir Trottoirs 13 Trottoirs peuvent étre Ztlj(teéc;izsés
enagemen elons aurtorises, otto ou otto ottors fa prévus, séparation des | Accés ’
t pour les aucune installation des deux . .| des deux ou . . . . . aucune
L . ; nécessair . . . voies de circulation interdit . .
pietons spéciale cote cote nécessaire e installation
e préférable L .
spéciale
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Ruelles publigues Locales Collectrices Artéres
Route Autoroute
Résidenti Commerci | Résidenti  Indust. Résidenti Indust. Secondair . express
Major
elles ales elles /Comm. elles /Comm es
Interdiction
Stati Sans restriction ou Peu de restriction Restriction ou
atonneme Certaines restrictions restrictionfautrement | auxheures restriction | Interdit Interdit
nt (typique) . .
seulement de pointe de pointe  aux heures
de pointe
Espacement
min. entre les .
! Au besoin 60 60 200 400 800 1600 (entre
intersec- échangeurs)
tions* (m)
Largeur de
| 6 empri|6-10 15-22 20-24 20% - 453 >45°8 >60°
(typique)
Source : Guide canadien de conception géométrique desroutesde | 6 Associ ation des transports
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Tableau 10-5Classes de véhicules généraux

Description générale du véhicule Longueur (m) g/?)te?'gorie e R
(1F.>)Automobiles, mini-fourgonnettes et camions516 Automobile

2. Camions légers a unité simple (LSU) 6,4 Camion

3. Camions moyens a unité simple (MSU) 10,0 Camion

4. Camions lourds a unité simple (HSU) 11,5 Camion

5. Tracteurs semi-remorques WB-19 (WB-19) |20,7 Camion

6. Tracteurs semi-remorques WB-20 (WB-20) 22,7 Camion

7. Trains doubles de type A (ATD) 24,5 Camion

8. Trains doubles de type B (BTD) 25,0 Camion

9. Autobus standar dl2)}df12,2 Autobus

10. Autobus articulés (A-BUS) 18,3 IAutobus

11. Autobus interurbains (I-BUS) 14,0 Autobus

Source : Guide canadien de conception géomeétrique desroutesde | 6 Associ ati on

transports du Canada, septembre 1999

Tableau 10-6 Véhicules spéciaux (description des véhicules types, longueur (m) et
largeur (m))

Description des véhicules

types Longueur (m) Largeur (m)
5 s : A évaluer en fonction de la
A déterminer lors de - S )
: . R . région. A déterminer lors de
Machine agricole | 6®v al uati on

| 6®v al uati on d

Sécurité. .,
sécurité.
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Description des veéhicules
types

Longueur (m)

Largeur (m)

Camions spéciaux, tels que
les camions allongés pour le
transport des grumes et les
veéhicules articulés allongés.

A déterminer lors de

| 6®val uati on
sécurité. Peuvent mesurer
j us g u bndeloBgBeur

au Canada.

Largeur de route standard

Véhicules récréatifs avec ou
sans remorques récréatives.

A déterminer lors de
| 6 ®vienldétallée de la
Sécurité.

Largeur de route standard

Engins industriels, incluant
les machines de carriéres,

A déterminer lors de

| 6®v al uati on

A évaluer en fonction de la
région. A déterminer lors de

les engins de terrassement L | 6®val uation d
L . Securité. f e
et le matériel minier. seécurité.
Source : Guide canadien de conception géométrique desroutesde | 6 Associ ati on

transports du Canada, septembre 1999

Tableau 10-7 Sélection du véhicule type

Utilisation de la route

Description

Véhicule(s) type(s)

Chemin local desservant
des résidences

saisonniéres

Régions fréquentées en été ou
en hiver

Camion porteur

Région touristique

Vénhicule récréatif automoteur
ou remorqué

Camion porteur, véhicules récréatifs
spéciaux

Région agricole, p. ex.

Passages a niveau de
chemins de ferme privés ou de

Camions porteurs, autobus, tracteurs
semi-remorques, trains doubles de type
B ou véhicules spéciaux, comme
tracteurs agricoles avec remorques,

déune f er me . . . . .
chemins publics machines agricoles remorquées ou
grosses moissonneuses combinées
automotrices
Rout es do6ac c|Oulacirculation est presque | Voitures de tourisme, fourgonnettes et

immeubles résidentiels

exclusivement locale

camionnettes
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Utilisation de la route

Description

Véhicule(s) type(s)

Ou les usagers conduisent des
gros camions ou des véhicules
spéciaux

Camions porteurs, tracteurs semi-
remorques ou veéhicules récreéatifs

Routes privées

Camions porteurs, tracteurs semi-
remorques, trains doubles de type A ou
B, ou véhicules spéciaux, machines ou
longs véhicules combinés

Zone industrielle

Passage a niveau public a

| 6i nt ®r i eur d 6| Véhicules combinés
industriel
Camions porteurs, tracteurs semi-
remorques ou véhicules combinés,
Routes do6acc s| Véhicules spéciauxi gros camions hors

ressources naturelles

route dbéune expl oi-
remorques longues pour le transport des
grumes

Chemin local de secteurs
résidentiels

Utilisés régulierement par des
véhicules de livraison, des
camions de déménagement,
des v®hicul es
routes et des camions a
ordures

Camions porteurs, autobus

Routes doacc
secteurs résidentiels

Utilisées regulierement par
des véhicules de livraison, des
camions de déménagement,
des v®hicul es
routes, des camions a ordures
ou des autobus

Camions porteurs, autobus

Routes de dégagement
urbaines ou rurales

Véhicules combinés, autobus

Itinéraires désignés pour
les camions

Itinéraires désignés pour véhicules
combinés
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Utilisation de la route Description Véhicule(s) type(s)

Itinéraires désignés pour

les véhicules spéciaux Véhicules spéciaux 1 véhicules allongés
Exemple: pour le transport des grumes ou
surdimensionnés ou véhicules combinés allongés

dimensions excessives

Source : Projet RTD 10, 24 octobre 2002

Tableau 10-8 Coefficient de frottement sur chaussée humide

Vitesse maximale _
admissible sur la ?&?{2222: (df;a
route (km/h)

0-30 0,40

31-40 0,38

41-50 0,35

51-62 0,33

63-69 0,31

70-76 0,30

777 84 0,30

85-90 0,29

91-97 0,28

98-120 0,28

Source : Guide canadien de conception géométrique desroutesde | 6 Associ ati on

transports du Canada, septembre 1999
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Tableau 10-9Di st ances de visibilit® doéarr°t (terrain ¢
ggesse Distance de visi@jlit® déarr°t (SSD)
référence
pour D®cl ivit® de | dabord routier
franchir la
EE:qt;)(V) -10%]-9% [-8%|-7%|-6% |-5%|-4% [-3%|-2%[-1%|0% [1% |2% [3% |4% |5% |6% [7% |8% (9% |10%
10 8 8 |8 |8 |8 (8 |8 (8 |8 (8 |8 [8 |8 [8 |8 (8 |8 (8 |8 (8 |8
20 21 (21 |21 |21 |21 |21 |20 |20 |20 |20 |20 |20 (20 |20 (20 (20 (19 (19 (19 (19 (19
30 33 (33 (32 (32 |32 |31 |31 |31 |30 |30 |30 |30 |30 |29 |29 |29 |29 |29 |29 |28 |28
40 51 (50 (49 (49 |48 |48 |47 |46 |46 |45 |45 |45 |44 |44 |43 |43 |43 |42 |42 |42 |42
50 76 (75 |73 |72 |71 |70 |69 |68 |67 |66 |65 |64 [63 |63 (62 (61 (61 (60 (60 (59 (59
60 104 (101 {99 |97 (95 |93 (91 |89 (88 |86 (85 |84 (83 |81 (80 |79 (78 |77 |77 |76 |75
70 140 (135 |132|128(125|122{119|117 (114]112{110|108 (106 |105(103 101 [{100|99 (97 |96 (95
80 182 |176 |171]166 (161 (157|153 (149 (146 (143 (140 (137 (135 (132(130 (128 (126 (124|122 |121|119
90 223 (216 |209]|202 |197 1191|186 |182 17811741170 |167 |163 |160|157 [155 |152|150 (148 (145 (143
100 281 (271 |262|253 |245 |238|232 |226 |220 12151210 |205 |201 |{197 194 (190 |187|184 (181 (178 (175
110 345 (331 (318|307 |296 |287|278 |270 |263 | 256 | 250 |244 |239 | 234|229 |224 |220|216 (212 (209 (205

Source : Tableau 2 de Transports Canada 1 Guide servant a déterminer les lignes de
visibilit® minimales aux passages ~ niveau
service de voirie et des compagnies de chemin de fer

Remarques :

1. Cetableau peut étre utilisé comme guide de référence pour tous les types de
véhicules dans le tableau 10-8. Guide canadien de conception géométrique des
routes, ATC 2017.

2. Le Tableau 10-9a ®t ® g®nNn®r ® en wutilisant l es f or mt
7.2 des Normes sur les passages a hiveau.

Article 11 Emplacement des passages a niveau

Les présentes exigences sont congues pour offrir aux conducteurs de véhicules une
aire de stockage dégagée a tous les passages a niveau. En effet, si des aires de
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stockage dégagées ne sont pas prévues, les usagers de la route pourraient créer des
files de véhicules sur les voies ferrées et augmenter les risques de collisions avec des
trains.

Si une aire mlobémeu preouitn s®° t3r0le assur ®e, |l 6install a
doavertissement et doéun syst me dobéavertissemel
envisagée. Voir la partie E du présent document pour consulter les exigences relatives

| 6i nterconnexi on.

Le RPN comprend une clause de droits acquis. Ainsi, tous les passages a niveau

existants avant | 6entr ®e en vigueur du r gl ement e
mentionnées cikd essous oLl |l dastNBENeg ndbont pas besoin
exigences a moins que des changements leur soient apportés. On pourrait par contre
exigardel @®t ces passages et | 6ajout de feux su
| 6 a r18 des NP&, aux routes transversales ou aux entrées.

Si des modi fications sont apport®es ~ | 0empl a
passage a niveau, les articles 6 et 11 des NPN doivent étre appliqués de sorte
déam®l i orer | a s®curit® g®n®r ale du passage
Ces articles sbéappliquent ®gal ement aux passa

vigueur du RPN. (Voir | 6 a r tpoucdbtenir de plus amples renseignements sur les
modifications aux délais prévus dans le RPN.)

Remarque :Cett e exigence ne sobapplique pas aux p
sont destrott oi r s, des sentiers ou des sentiers in
r®serv=® ~ | busage exclusif des pi ®t ons et de

Un trottoir, un sentier ou un sentier indépendant est définia | 6 a r tdu préseat 1
guide.

111 Passage °~ niveau ~ proximit® dobéune

Un passage a niveau public dont la vitesse de référence sur la voie ferrée est

supérieure a25km/h (15 mi / h) doi t °tre construit de mani |
chauss®e dbébun carrefour ou dobébune voie dbébacc s
compagnie de chemin de fer), ne soit située a moins de 30 m (D) du rail le plus prés du

passage a niveau (D dans la Figure 11-1 ci-dessous).

Unindividu peut construire unenouv el | e i ntersection ou une nou
un abord routier pour un passage a niveau Si:

a) La vitesse de référence du chemin de fer est égale ou inférieure a 25 km/h
(15 mi/h); ou

b L6empl acement du passage ~ niveau respecte
| 6 a rif des NP (article 101 du RPN).
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Les passages a niveau dont les voies ferrées sont séparées par plus de 30 m doivent
étre considérés comme des passages a niveau distincts (définition de « passage a
niveau » du RPN).

Aux fins du réglement, deux routes adjacentes séparées utilisées par des véhicules
motorisés qui croisent une ou des voies ferrées sont considérées comme des passages
a niveau distincts.

Si | 6abord routier est en cour be, D doit °tre
route (« D » dans la Figure 11-2 ci-dessous).

112 Passages °~ niveau ~ | 0int®rieur ou
circulaire

Aux intersections circulaires, comme les ronds-points et les carrefours giratoires, qui
comprennent un passage '~ niveau oOu Qqui se sit./
de véhicules pourrait causer un embouteillage sur le passage a niveau.

L o r s gnteesectlord circulaire comprend un passage a niveau ou se trouve a moins de

60m(200pi ) doébun passage ~ niveau, une ®tude tectl

d®t er mi ner si une file doattente de voitures
au passage a niveau. Sitel est le cas, des mesures devraient étre prises pour dégager

|l e passage ° niveau avant | 6arriv®e du train

Voici quelgues mesures pouvant étre prises pour garder le passage a niveau dégagé

ou dégager le traficsurlepassage ° niveau avant | 6arriv®e d
T £l i miner | 6intersection circulaire;

1 Revoir la conception géomeétrique;

T I'nstaller des panneaux de r ®gl ementation o
1 Installer des feux de circulation routiers;

1 Installer des dispositifs de mesure du trafic;

1 Activer les panneaux « Préparez-vous a arréter a un passage a niveau »;

f Une combinaison de toutes ces mesures ou d

Figure 11-1 Distanceminimaleentreun carref our ou une voie dbacc
et un passage a niveau public

Bord de . Bord de
la chaussée | Route la chaussée | Route

Carrefouren T
ou
Route de transit
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Bord de
la chaussée | Route

D

D

N 3 i

Bord de .
la chaussée

Entrée privée
(a I'exception des routes de service
de la compagnie de chemin de fer)

Source : Normes sur les passages a niveau, 1¢' janvier 2019

Figure11l-2 I nt ersection doébune route en courbe

Axe longitudinal de | |

la voie de circulation Route
transverale

Axe longitudinal de la route

T = Intersection ou
route de transit

Bord de la chaussée #

PartieDT Conception des syst mes

Article 12 Fonctionnement du syst me d¢
12.0.1 € moins doindication contraire dans | es
des NPN, ou dans | e RPN, les syst mes dobéavert
exigences et les pratigues recommandées prévues a la partie 3 du Communications

and Signals Manualde | 6 AREMA.

12.0.2 Pour les besoins des présentes normes, les interprétations et les
clarifications suivantes sGOoamyntatiogsuamch3ignaen ce (¢
Manual of Recommended :Practice de | 6AREMA

1 Toute ligne directrice, recommandation ou toute autre question semblable doit
étre considérée obligatoire.
1 Le verbe « should » doit se lire « must ».
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1 Le terme « highway-rail grade crossing warning system » doit se lire « warning
system ».
1 Le terme « railroad » et la phrase « operators of the passenger or commuter rail
system » doivent se lire « railway company ».
1 Leterme « lights » doit se lire « lightunitse, ~ moins qudon f asse
« gate light units ».
1 Le terme « train » (en anglais) doit se lire « railway equipment ».
1 Les termes « roadway » et « roadway approach » doivent se lire « road
approach ».

Les points suivants doivent étre ignores :

1 Toute référence au « MUTCD ».

1 Toutes les sections « Purpose € , | e paragraphe 2 de | 6artic
de 1 6ar2i8%eK.5 de | 6AREMA.

1 Toutes les références et les exigences relatives a « Diagnostic Team ».

1 Toutes les références et les exigences relatives a « highway agency » ou a
« highway agency or authority with jurisdiction ».

1 Toutes les références et les exigences relatives a « agency » ou a « public

agency ».
9 Toutes les références et les exigences relatives a « manufacturers », a
| 6exception des instructions des fabricant

9 Toutes les références a « unless otherwise specified » ou « other

considerations », toutes les références relatives aux approbations ou aux ordres

et toute autre r ®f ®rence ~ | 6exercice du p
9 Toutes les exigences relatives aux bons de commande.

1 Toutes les exigences relatives a la création ou a la tenue de registres.

1 Toutes les exigences relatives aux examens diagnostiques, aux études
technigues et aux ®tudes sur | 6exploitatiotl
aux analyses de sécurité, et toutes les exigences nécessitant de fournir des
i nstructions sp®cial es, des r gles dbéexpl o

opérationnelles.
121 Ensembl es de syst mes dbébavertisseme

Remarque : A compter du 28 novembre 2014, tous les nouveaux passages a

niveau ou ceux gqui font | 6obj et déune modi f i
suivantes avant do° tlroear rpoudbtemr desmpus amplese . (Voir
renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN.)

Les ensembles de feux, de barriéres et de porte-a-faux installés aux passages a niveau
existants avant le 28 novembre 2014 devraient étre tels que ceux illustrés aux figures
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Figure 12-1, Figure 12-2 et Figure 12-3 respectivement, et devraient tous respecter les
exigences suivantes. (Voir | 6 a r tpouc dbtenir de plus amples renseignements sur
les modifications aux délais prévus dans le RPN.)

Remarque : Toutes les mesures indiquées a la Figure 12-1, y compris |
entre les feux et le centre du mat, entre le panneau « Passage a niveau » et le

panneau « Nombre de voies ferrées» etledessus ou | e des glaude
| 6unit® des feux, |l a |ligne de d®gagemen
| unit ® -desdeuuxdausommet de | a rout e, S

Figure 12-2, Figure 12-3, Figure 12-4 et Figure 12-5.

6esp:

de 106
t, | a
oappl

ayLa distance de d®gagement mini male entre a

dégagement doit étre de 625 mm (2 pi);

b) Lor squdi l néy a pas de bordur e, l a distanc:
de la chaussée et la ligne de dégagement doit étre de 1,875 m(6p i ) , et dobau
moins 625 mm (2pi ) entre | a bordure ext®rieure de
routier et |la ligne de d®gagement soi l y a

On fournit cette distance de dégagement pour permettre aux usagers de la route
I'espace exigé de se remettre sans entrer en collision avec n'importe quels objets en
cas d'une perte de contrdle, de chute, de plus, le dégagement horizontal qu'il a fourni
pour assurer que l'espace requis est disponible pour I'équipement de maintenance
(balayage et déneigement) pour empécher des dégats potentiels aux composantes du
syst me dbébavertissement.

Pour obtenir des directives supplémentaires sur les distances de dégagement
minimales, voir les Figures Figure 12-6, Figure 12-7, Figure 12-8 et Figure 12-9 qui
illustrent quatre cas types selon le Guide canadien de conception géométrique des
routesde | 6ATC.

Remarque : Les distances de dégagement minimales indiquées dans les alinéas

12.1 (a) et (b) doivent aussi étre maintenues pour des trottoirs, des pistes ou des
sentiers indépendants. De plus, lorsque des trottoirs, des pistes ou des sentiers sont
installés a un passage a niveau ou circulent des véhicules, une distance de
dégagement minimale doit étre respectée a partir du coté extérieur du trottoir, de la
piste ou du sentier jusqudé”™ Il a Iigne de
comme | 6i ndi qukegore 12-4 et Figufreilzqur e s

a) Le dessus du socle du signal doit se situer a au plus 100 mm (4 po) au-dessus
du sol environnant. La pente du sol environnant vers la partie carrossable de la
route ne doit pas dépasser un rapport de 4/1; (AREMA, 3.1.35 note : 3)

b) La pellicule rétroréfléchissante des lisses de barriéres doit se conformer aux
exigences suivantes:
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I) Avoir des bandes blanches et rouges alternantes mesurant 406 mm
(16 po) et alignées a la verticale;

i) Remarque : Le sous-alinéa 12.1 d) (i) concerne uniquement les passages
a niveau construits a compter du 28 novembre 2014 ainsi que les
passages a hiveau qui existaient avant le 28 novembre 2014 si leurs
composantes sont modifiées (paragraphes 68(1), 82(1) et 87(2) du RPN).
(Voir |l 6article pour obtenir de plus am
modifications aux délais prévus dans le RPN.)

i)y Etre conforme aux spécifications relatives aux réflecteurs de type XI,
feuille blanche, prescrites dans les sections 4 et 6 de la norme ASTM
D4956 (cit®e dans | a Partie A), lorsque
m®t hodes dbébessais pour | es r®flecteurs
sections 7 et 9 des présentes normes;

iv) Le coefficient de rétroréflexion de la pellicule rétroréfléchissante dont il est
guestion en ii) doit étre supérieur a 50 p. cent de la valeur spécifiée pour
le matériau indiqué pour feuille blanche de type Xl dans les sections 4 et 6
de la norme ASTM D4956 (citée dans la Partie A).

Remarque : Lessous-al i n®as i i . et iii1. sodappliquent
d s | 6entr ®e en vigueur du RPN (article 58
(Voir |_0 a r_tpourcobtenir de plus amples renseignements sur les modifications

aux délais prévus dans le RPN.)

Pour les passages a niveau utilisés par les véhicules, les lisses des barrieres

doivent sO0®temdir epBpuisyglde | 6axe | ongitudinal
l a plus | oin ® oign®e ou de | a chauss®e) d
installées de chaque c6té de la méme approche, leurs extrémités doivent se
trouveramoinsdel m@3pi ) le6buneaud r e.

Lorsque des barri res sont install ®es pr s

sentier :

) Chaque | isse doit so6®t endre sur toute |
du sentier;

ii) Si le trottoir, la piste ou le sentier mesure moins de 3,5 m (11,5 pi) de
largeur, il faut installer deux feux sur chaque lisse au-dessus des deux
points qui divisent le trottoir, la piste ou le sentier en trois et les feux
doivent clignoter en alternance.

i) Lorsque les portes sont réservées strictement aux trottoirs, aux sentiers
ou aux sentiers, la hauteur de la barriere a partir de la couronne de la
route doit °tre maintenue aussi pr s qu
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des tolérances de hauteur de la barriere illustrées ala Figure 12-2, mais
ne doit pas étre installée a moins de 1,1 m (3,5 pi)

e)La hauteur de d®gage me nafaud @oit dtréentnesSmb | e du
(17 pi) et 6,0 m (20 pi) au-dessus du sommet de la route, te | qgubdil lustr®
Figure 12-3. (3.2.5 C 8 de | 6AREMA)

Figure12-1 Ensembl es de signaux do6avertissement

760 mm S .
(30 po) /— onnerie
K

o
)
3 |
)

/ Panneau « Passage a niveau »
305 mm (12 po)

Feux
125-175 mm
(de5a7po)
A 3§0 o 125-175 mm
(15po):# ' (de 5a7 po)
| 3az, PR B=@= Panneau « Nombre de voies ferrées »
(lgegggggm) kP Nombre d fi
e7,5a95pi \ )

1,875 m (6 pi) sans bordure
625 mm (2 pi) avec bordure a partir
du bord extérieur

Bord de la chaussée

, Ligne de dégagement

Sommet de

la route \
\

*Pour connaitre les distances de dégagement minimales, voir les alinéas 12.1a) et b).
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Figure 12-2 Barriéres
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‘ H
La lisse de barriere en |
position levée ne doit pas :
dépasser la ligne pointillé. ;
11,6 m (38 pi) maximum 5

s | M

355-915 mm 274m m( imum O O
i kbl 17 pi)
(1_4 36 p—ol (9 pi) minimum E
z
A intervalle régulier g; #
N
‘ 8
Ei:-%-i?, &
k=2
Iy =
Surface du sol environant

(La pente ne doit exeder un rapport de 4:1)

l"‘
W e
vl e
'_*.'1‘

5
—t
-l
&
R R
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Figure 12-3 Porte-a-faux

===

2ig

: i, 1
5 :
Dégagement du porte-a-faux |
5.2 m (17 pi) minimum Rt
6,0 (20 pi) maximum

..........

Surface du sol environant
"""""""""""" . (La pente ne doit exeder un rapport de 4:1)

S ':.~.:;-'°::-?tt ;)
L :"Z ¥ v-'.'

95




UNCLASSIFIED / NON CLASSIFIE

Figure 12-4 Barriéres et trottoir devant

€
@
E .
X 650 mm (26 po) maximum
5 e
© -—— -
o = |
Trottoir, piste ou sentier illustré B /
entre la chaussée et le mat de 5, /
feux clignotants ou la barriére = B> 4

Chaussée de la route XX AKX

Un espace de 625 mm (2 pi) minimum doit étre maintenu
a partir du bord du trottoir, de la piste ou du sentier
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Figure 12-5 Barriéres et trottoir derriére

S

Chaussée de |a route

‘é 650 mm (26 po) maximum
g STNRR V
2 =Ry :
o ' o
D /I =
© L9,
7} / T £,
: o » U D — s " o
: o =% -d : Trottoir, piste ou sentier illustré derriére
. & a9 le mat de feux clignotants ou la barriére
' = o,
.‘ 1
'
L}
'
'

Un espace de 625 mm (2 pi) minimum doit étre maintenu
a partir du bord du trottoir, de la piste ou du sentier

Figure 12-6 Distance de dégagement minimale sans accotement, bordure ou caniveau

Emprise du chemin de fer |
>

|
& [( Bordure de la route Route Bordure de la route | &
L < > < >« g
= . N | £
IS Voies de circulation > £
g I <€ r 2 b= 2
[¥] ‘3 I v
= E 5
EI 2 | ¢
) A AL
g.l § 5
£ 3 | §
[ =
| s |
)\ e}
Talus transversa| (m/m)

Aucun accotement I
aj

Canal de drainage

1,875 m (6 pi) minimum

L'image n'est pas a I'échelle
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Figure 12-7 Distance de dégagement minimale avec des accotements, mais sans
bordure ni caniveau

Emprise du chemin de fer

Emprise du chemin de fer

— =P -

L'image n'est pas a I'échelle

Canal de drainage

625 mm (2 pi) minimum

>,
Bordure de la route Route Bordure de la route I
> >
Accotement Voies de circulation Accotement
- € |
§
£
')
Y |
g
©
3 I
©
2
(=]
S I
Talus transversa) (M/m) =5

Emprise du chemin de fer

Figure 12-8 Distance de dégagement minimale avec un accotement, une bordure et un
caniveau franchissable et un trottoir, une piste ou un sentier indépendant

Emprise de la route urbaine

Emprise du chemin de fer

Accotemen

L'image n'est pas a l'échelle

Talus transversal (m/m) Accotement

625 mm (2 pi) minimum

| Caniveau ou décalage o, ']
Bande de : g

Bordure verdure Chaussée de la route g I
= » 2
3
i sis s . . v

l Voie auxiliaire | Voies de transit 2 I

& ale X

- r|- - E,

I : |

Emprise du chemin de fer

98



UNCLASSIFIED / NON CLASSIFIE

Figure 12-9 Distance de dégagement minimaleavec une bordure et un caniveau, ainsi
gubdbun trottoir , une piste ou un sentier |

! Emprise de la route urbaine

<

Bande de
Bordure verdure

Caniveau ou décalage

Chaussée de la route

Y

&

Voie auxiliaire | Voies de transit

Ligne de dégagement

Emprise du chemin de fer
Emprise du chemin de fer

| Accotement
Talus transversal (m/m)

Trottoir Trottoir

Bordure et caniveau franchissables

625 mm (2 pi) minimum

L'image n'est pas a l'échelle
12.2 Dispositifs de surveillance

De plus, |l es nouveaux syst mes dbédavertissement
apres et les systémes existants qui nécessitent une modification doivent étre dotés de

di spositifs de surveillance qui recueisl | ent e
suivantes pendant au moins 30 jours (voir | 0 a r tpoucobtenir & plus amples

renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN) :

a) Activation et désactivation des signaux interconnectes;

b) Barriéres revenues a la position verticale ou plus a la verticale (position barriére
est remontée);

c) Barriéres descendues a un point situé a10degr ®s de | 6horizontal e
barriere abaissée);

d) Activatondel 6i nterrupteur de v®rification;

e) Activation et désactivation de tous les circuits de la voie qui servent a contrbler le
syst me dbéavertissement, y compris |l es cir

fy Activation du syst me dbéavertissement ;

g) Activation et désactivation de tous les dispositifs permettant de controler les
syst mes dbéavertissement " un passage 7 ni

h) Activation et désactivation de tous les dispositifs permettant de mettre sous
tension | e syst me dbébavertissemend Tooparti
passage a niveau,

La date et | 6heure devraient °tre synchroni s®
moins une fois par mois.
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12.3 Circuits de commande

Tous les circuits de commande qui ont une incidence sur le fonctionnement sécuritaire
déburmstsyne dobébavertissement doivent fonctionner
ddavertissement soi | y a d®faillance dbéun ®I ®
de ce systeme.

12.4 Dispositifs électromagnétiques, électroniques ou électriques

Les dispositif s ®l ectromagn®ti ques, ®l ectroni ques ou
dédavertissement doi vent °tre i nt®Qgr ®s et mai n
lesquelles le systeme a été congu.

12.5 Circuits de voie

Dans |l es premi res ann®e sassarer gue demxetrmnsmessede f er |,
rencontreraient jamais sur la méme voie en méme temps, on utilisait des horaires et
des ordres de marche. Par la suite, les systtmes de cantonnement ont été développés

pour indiquer aux m®cani ci etrogvaitduele prackammot i ve (
cantonnement (bl oc de voies). Les signaux ®ta
cr®ation doéun circuit de voie qui d®t ecte | a

envoie des signaux automatiquement. Le circuit de voie a été congu avec un dispositif

de sécurité intégré de sorte que si la batterie ou une connexion de fils fait défaut ou si

une voie est endommag®e, un signal doéoarr °t se
étaient utilisés pour déterminer les limites du cantonnement.

Le circuit de voie c.c., tel que celui illustré a la Figure 12-10, fut le premier moyen de

d®t ection de train automat i gqugeiestdndoreatiisddei t dou
nos jours dans de nombreux syst mes dbavertis:
systémes de signalisation. La longueur maximale de ces circuits est suffisante pour

fournir un do®l ai déavertissemeestestads®qu at mal g
déaujourdobéhui

Les rails servent de conducteurs ° | 6®nergi e
travers |l a r®sistance de | imitation doéun rail
pour ensuite revenir aun autre rail etala batt eri e. Cbest ce que | 6¢c
S®rie. Le relais est sous tension si l es rail
ndbest pr ®sent sur | e circuit entre |l a batteri
eux déterminées al 6 ai de de | oi-adire de$ dispokitdsnptaces ente deens t

sections de rail raccord®es qui per mettent dboé
Si | 6int®grit® des joints isolants du circuit

augmente et le relais se relache et la slreté intégrée est activée. Les circuits de voie
adjacents devraient étre concus de telle sorte que la polarité de la batterie est décalée
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de chaque c¢c!'t® des joints isolants aftagn dbébof f
isolants sont défectueux.

Ainsi, les circuits de voies ferrées doivent :

ay D®t ecter | e mat®riel ferroviaire sur noi mp
b) D®t ecter un shunt dbéune r ®sicdsthramcmende 0, 06
traversdesrai | s sur ndéi mporte quelle partie du ¢c¢
c)é un point doéaiguillage/ branchement, ou

de c©Obles dbéencrassement gui comprend au m

assurer son bon fonctionnement lorsque le circuitdevoiee st dot ® dodéun sht
Les fils doubles avec prise unique sont interdits;

d Dans | e cas doéun joint de rail non i sol ® s
°tre reli®s par doéautres moyens que des ®c
conductivité électrique;

e) Dans | e cas doéoun joint de rail i sol ® serva
empécher le courant de passer entre les rails séparés par un isolant, tel
qguobi | | uFgure ®@-117 | a

Des essais doivent °tre men®s apr s | 6install:
ajustements sont faits au systéme de commande ou au circuit de la voie afin de

sbassurer gue |l e syst me fonctionne4d@durectem
RPN).

Ou des relais polarisés ou de deux éléments, ou des relais a deux positions c.a. sont
utilisés, les polarités des circuits de voie adjacents devraient étre décalées selon une
configuration alimentation/relai, relai/relai. Dans les autres types de circuits de voie, les
polarités des circuits adjacents peuvent étre décalées, conformément aux directives
(8.6.1 B 13 de | 6AREMA) .

La |l ongueur de tout <circuit de voie (dbébapproc|
| 6empat t e menetr dendutrgioupexrh o ti end r ou wagon, ou dobat
3658 m((120pi ) , “ moins que dbéautres dispositions

(3130,861B14 de | 6 ARERGAk 12-1Moir | a
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Figure 12-10 Circuit de voie c.c.

Figure12-11 Emp |l acement recommand® pour | e joint isol6d@
passage a niveau

a) Circuit de voie déterminé par des joints isolés
Route

Distance du joint isolé
/—]1,37 m Maximum
1

{1524 m
I Minimum

Voie

1 1 15,24 m

. T Minimum !
Distance du joint isolé
1,37 m Maximum
L 36,58 m Minimum |
I

b) Circuit de voie électronique
Route

| 15,24 m |
Minimum

Voie

S
| 15,24 m |
Minimum

| 36,58 m Minimum |

Connexions de rail a rail

Les connexions sont importantes pour le circuit de voie, car sans une bonne continuité
entre les rails, le circuit de voieneseraitpas st abl e et ne pourrait s

correctement . (I est I mportant ddassurer |l a ¢
circuit de voie de m°me que dbéinstaller tout e:
joints i sol ®s, Figireel2-12cetFiguré 121F t ra® i 'n Id@obt eni r | a

continuité et la meilleure protection possibles.
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Pour conserver | 06int®gr it ®&cideer@ent@teennatadlées ons r ai
sur le méme c6té de la voie ou le trou de continuité a été percé et ne devraient pas étre

enfoncées de maniére excessive (les liaisons enfoncéesjusqu 6 aux ®paul es comr
illustrées sur la Figure 12-12 devraient étre remplacées).

Figure 12-12 Installation des connexions rail a rail

f" a

Adéquate Inadéquate

0. o

— = i, —_— S —

Les orifices de connexion devraient-chéntnre per c
entre la base et la téte du congé de rail. Par conséquent, les orifices de connexion

devraient étre percés entre eux a une distance minimale qui équivaut a quatre fois la

di mension de | 6orifice du boulon du rail me s u
orifice ou du joint I s ol-d@ssoud. kek orilgcasae | | ustr ® da
connexion percés devraient aussi posséder un diameétre de 3/8 po.

Figure 12-13 Bonnes techniques de connexion

Quatre (4) fois la dimension de ['orifice du
boulon du rail mesurée entre I'axe longitudinal du

dernier orifice de I'éclisse

-——
S— —

Mesure extérieure a mesure extérieure pour calculer
I'espace nécessaire pour effectuer la connexion
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12.6 Batterie de secours

La batterie électrique est un dispositif qui comprend deux cellules électromécaniques ou

pl us qui c 0 n v e chimiqggsesemmagasiné® @énrérergig électrique. Chaque
cellule est dot®e dbébune borne positive (catho
borne positive possede un potentiel électrique plus élevé que la borne négative; elle est
une source do®kgquoabebhe gat, branch®e ~ un |
| 6®nergie “ un dispositif externe. Lorsquodu
des ®l ectrolytes peuvent se d®pl acer sous f
chimiques aux deux bornes etfour ni r de | 6®nergie ~ un <circu
des ions 7 |1 06int®rieur de | a batterie fait c
gue le terme « batterie » signifie un dispositif composé de plusieurs cellules, les cellules

uniques sont également appelées « batterie ». Les compagnies de chemin de fer

utilisent diverses marques et divers modeles de batteries qui proviennent de différents

fabricants.

c
0

Les batteries secondaires peuvent étre rechargées plusieurs fois; la composition
originale des ®|l ectrodes peut en effet °tre restaur @

Le syst me doébavertissement doit °tre dot® dou
en continu et de 24 heures pour des opérations ferroviaires normales, selon la durée la
pusgrande des deux. Cette exigence soOapplique
niveau a compter du 28 novembre 2014 (article 44 du RPN) et a tous les passages

existants auxquels des modifications sont apportées apres cette date (article 87 du

RPN).

Lesélémentsapr endre en compte pour d®t-leweniAder | e n

requis pour la batterie de secours sont les suivants :

T Le nombre de mouvements ferroviaires qui a
1 La longueur de tous les mouvements ferroviaires;

T La vitesse du mat ®ri el roul ant qui active
T Le temps dbéannonce minimum pr ®vu;

T La dur ®e de fonctionnement du syst me dbav
mouvement ferroviaire;

T Loappel de courant des sommpesdbohesr acs$ s @ Pe!
T Léappel de courant du dispositif de comman

12.6.1 Types de batteries sur le terrain

Les compagnies de chemin de fer utilisent certaines des batteries suivantes :
Secondaires i Rechargeables (peuvent étre rechargées répétitivement (stockage))

Voici quelques exemples de batteries secondaires :
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Au plomb-acide (tous les types);

Fer-nickel (a liquide);

Au nickel-cadmium (tous les types);

Au nickel-métal-hydrure (tous les types);

€ oxyde dbdébargent (s che);
Au lithium-ion

1 Au lithium-poly.

= =4 -4 4 A4 -

Primaires 1 non-rechargeables (a usage unique)
Voici quelques exemples :

1 Au carbone;

Alcaline (tous les types);
Au lithium;

Au zinc (tous les types);
Au mercure.

= =4 4 A

Les batteries qui ne sont pas mises en service dans un laps de temps raisonnable
devraient °tre charg®es p®riodiquement . De pl
la batterie descend sous 1,180, il faut la recharger conformément aux instructions.

Les cellules qui ont perdu des ®I| eaeritétrel yt es e
recharg®es do®l ectrolytes de |l a m°me gravit®
batterie. On ne doit jJjamais ajouter une gquant |
| 6origine. En cas doéburgence et datwbuwernmdent c¢omm
| 6eau si |l e niveau doé®l ectrolytes est sous | a
gue | es plaques ne sbdbass chent.

Les électrolytes fraichement mélangés ne doivent pas étre placés dans les cellules
avant doéavoir ti ®di

127 Voyant de coupure dobéalimentation

Le voyant de coupure doali mentation est situ®
relais ou sur un poteau (DEL ou incandescente) est une lumiere blanche constamment

all um®e capable doé®met t r e rtile persenoeldu ragn etdes | umi
employés que le passage a niveau fonctionne normalement. Lorsque le voyant de

coupure dbéali mentation est ®teint ou clignote

par la compagnie de chemin de fer.
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Article 13 Nombre et placement des ensembles de

dispositifs lumineux
Remarque :S6applique aux nouveaux passages ~ niyv
déavertissement . Les passages “novwembvee@2l exi st
ou le 28 novembre 2024, selon leurs caractéristiques physiques et opérationnelles
particuli res, se conformer ~ <cette exigence

| une de ces dates (articl(¢os!| @dr tpobcdhtenic B , 82
de plus amples renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le
RPN.)

13.0 Lumieéeres incandescentes

La ou des lumieres incandescentes sont installées, la tension du dispositif lumineux doit
étre maintenue entre 90 et 110 p. cent de la tension nominale dans des conditions de
veille.

13.1 Visibilité des dispositifs lumineux pour les usagers du passage
aniveau

Des dispositifs lumineux doivent °tre installc¢«

de mani re 7 assurer gque | b6busager du passage

routier ou accédant a un abord routier :

a) Soit situ® dans | a zone de r®partition ut.i
l umi neux et “ |1 06i nt ®r 3 pow fes ddppsitifs thmisetxanc es pr
avant, ~ |1 0int®rieur de | a SSD,;

b) Peut clairement voir au moins un ensemble de dispositifs lumineux avant.

13.2 Visibilité des dispositifs lumineux pour les usagers du passage
ni veau en position doarr*°t

Sauflorsque lavuedes di spositifs |l umineux est obstr u®e
syst me dbéavertissement doi t °tre dot® de f eu
que, | orsquden position ar:ir°t®e pr s du passat

a) Lousager du pass aégdans’azone deecpartition atiede s i t u
| i ntensit® |l umineade ldes feux aderlidaet (e .
pour le trafic qui approche);

b) Lousager du passage ° niveau de chaque voi
clairement voir au moins un ensemble de feux arriére.
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13.3 Dispositifs lumineux en porte-a-faux

13.3.1 Sauf sur wune route © une voie 0% un deu
est installé sur le c6té gauche de la voie, des dispositifs lumineux en porte-a-faux
doivent étre fournis sur unsysttme dobéaverti ssement S i

T La distance entre | e centre du moOt dobéun sy
voie de la route le plus éloigné du méat, mesurée perpendiculairement a la route,
est supérieure a 7,7 mpour DR,eta87m pour DL, taFigugudil |l ust
13-1;

T Les dispositifs | umineux awvadnlésfedxsitudsi gn al d

du méme cété de la voie ferrée que les véhicules qui en approchent) ne sont pas
bien visibles a la distance précisée pour les dispositifs lumineux avant, tel

qguobi ndli Qqu®t i'cl e 14. 4

13.3.2 Le syst me doéavertissement udimeuxten °tr e ®¢
porte-a-faux sur les routes conformes aux critéres de classification des « routes express
» du Tableau 10-4.

Remarque : Les dispositifs lumineux en porte-a-faux sont mieux adaptés a la
circulation routiére, mais ils pourraient toutefois étre nécessaires sur les trottoirs, les
pistes et les sentiers de grande taille.

Figure 13-1 Deécalages nécessitant des dispositifs lumineux en porte-a-faux

a) Route a double sens

[ | ’. “Mat du systeme d’'avertissement

Dr

2 voies
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b) Route a sens unique ou a chaussée séparée

A A A

1 Voie 2 Voies

13.4 Dispositifslumineux pour les trottoirs, les pistes ou les sentiers

134.1 Il faut installer des dispositifs lumineux distincts dans chaque direction sur
|l es trottoirs, |l es pistes ou |l es sentmers don:
(2pi) du centre doébun mO©t porteur doulgusi gnal (
13-2 a).

Remarque :Mesur ® ° partir du centre du moOGt du sy
méme coté que le trottoir, la piste ou le sentier.
134.2 Aux endroits ou des trottoirs, des pistes ou des sentiers bordent une route

sens uni que, il faut installer des disposit.i
sbapprochant dans | e sens contr aigureel3-2®. | a cir

Figure 13-2 Trottoirs, pistes et sentiers

a) Route a double sens

A36m Ire centre du mat du’ feu est l
SisinG a pIL_ls d_e 3,6 mde nge
longitudinal du trottoir, / /
- - Y de la piste ou du sentier ,

Trottoir, Trottoir,
sentier ou piste sentier ou piste
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b) Route a sens unique

+ A36m A A

il “t=if

A3,6m A36m

ou s
moins 7
moins

1 voie Trottoir, Trottoir, 2 voies Trottoir,
piste ou sentier piste ou sentier piste ou sentier

13.5 CoOnes de vision verticale et horizontale

Léoefficacit® du syst me dbéavertissement doéun

attirer | 6attention des conducteurs qui regar
Le « cbne de vision » correspond a la vision latérale du conducteur. Un conducteur

poss de wune excelldage®yvyideoohpagequdo?t® de | 6.
ses yeux (soitunconede 10degr ®s ) et une bonne degiésdeon | at
chaque cété. La Figure 13-3 illustre le céne de vision horizontal des conducteurs qui
approchent ddébun passage ~ niveau ou qui sont
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Figure 13-3 Cbne de vision horizontale

......

pour un cone du
vision de 10°

S 5.24 m

La vision verticale du conducteur est limitée par la partie supérieure du pare-br i s e ; cbes
pourquoi il faut installer des feux a au moins 5,2 m et a au moins 15 m avant la position
déarr °t des Figu@l3-Lillwdtre Iss.limitesaverticales.
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Figure 13-4 Limites de la vision verticale
a) Feux montés sur un mat

oo
T De23429m
‘: au-dessus du sommet

Angle de vision vertical & (
l i de la route

gt .\ 15*
CAET S Ligne de vision normale}1.05 m
}. Minimum: :
4,7 m pour une hauteur de 2,3 m
6,9 m pour une hauteur de 29 m

b) Feux montés sur un porte-a-faux

= 2
De52a6,0m
__oanSl au-dessus du sommet
Angle de vision vertical —.—.\ 15° de la route
Cﬂo 3*53 """""""" Ligne de vision normale | 1,05 m| l
Minimum: o
15,5 m pour une distance de dégagement du porte-a-faux de 5,2 m

18,5 m pour une distance de dégagement du porte-a-faux de 6,0 m
L'image n'est pas a I'échelle

Remarque : Le champ de vision a travers le pare-brise a une limite verticale de
15 degrés.

La courbe horizontale et verticale de | 6abord
transversales et les entrées, de méme que la largeur de la route au passage a niveau

sont des facteurs qui peuvent avoir une incidence sur le nombre de feux devant étre

installés ainsi que leur emplacement. Voir la Figure 13-5 pour une représentation des

unités lumineuses positionnées de maniére a étre visibles par tous les veéhicules en

approche.
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Figure 13-5 Aménagement type des ensembles de feux a un carrefour adjacent

[/ N |
Feux supplémentaires alignés B .
pour les vé’hlcules qui toument ™ +
- 4 »de\.enm% -N.:_,.ye'.‘.ﬁ,e!\'."_’presencgdevehms':—«‘:
—— — — \l—é‘_‘m\a = — “'VA-\_ = - -\;\ - i I ‘(_,
C B4 Feuwxavant o~ —
alignés pour la DVA .- eliher a prése) ‘ )
s %'E:jvce _-_/-— —
il LT g
Feu; arriére aianés pour les conducteurs g
a proximité du pa:tsage ou arrétés au passage
>
L'image n'est pas a I'échelle
Article 14 Dispositifs lumineux i Alignement
Léoefficacit® des syst mes dbébavertissement doéu
sont visibles pour | es usagers de |l a route et
sécuritair e avant | édarriv®e dodébun train au passage
feux débun syst me dbdavertissement de passage
pr ®c ®dant la |ligne doéarr°t ou | a position db6a

ensemble de feux avant doit étre visible de fagon continue, a partir de la SSD et dans
les limites de celle-ci.

Les ensembles de feux avant primaires installés sur le méat de signal, les feux
intermédiaires et, le cas échéant, en porte-a-faux, doivent respecter les exigences
décrites dans le présent article.

14.1 Geénéralités 1 Dispositifs lumineux

S6applique aux nouveaux passages ~ niveau et
des composantes ont été modifiées (paragraphes 68(1), 82(1), 87(1) et 87(2) du RPN).

(Voir | _0 a r tpourcobtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux

délais prévus dans le RPN.)
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141.1 Les dispositifs lumineux doivent étre des modules de signalisation a
diodes électroluminescentes (DEL) de 200 ou de 300 mm et conformes aux
spécifications de| 6 appeAndi ce

14.1.2 Les ensembles de dispositifs |l umineux d
doivent clignoter alternativement et uniformément a un rythme de 45 a 65 clignotements
par minute.

142 Haut eur d o0 ailFeug avarmmhet artiere pour les veéhicules

Les articles 14.2 ° 14.6 sob6appliquent I mm®di a
OU aux passages a niveau existants a compter du 28 novembre 2022 ou du

28 novembre 2024 selon leurs caractéristiques physiques et opérationnelles

particulieres si des modifications leur sont apportées (paragraphes 68(2), 82(2), 87(1) et

87(2) du RPN). (Voir |_0 a r_tpoucobtenir de plus amples renseignements sur les

modifications aux délais prévus dans le RPN.)

1421 Les dispositifs | umineux doivent °tre a
des dispositifs lumineux croise un point situé a 1,6 m au-dessus de la surface de la
route a la SSD prescrite.

Remarque : Sicela est impossible, un panneau « Préparez-vous a arréter a un
passage a niveau » doit étre installé. Voir | 6 a r t pouar obtenirld8 plus amples
renseignements (article 67 et paragraphe 81(1) du RPN).

143 Di st ance doaHeuxgpvaatmpeunles véhicules

14.3.1 Les de feux avant doivent °tre align®s
pour laquelle ils sont prévus comme suit:
a) A une distance minimale de la distance de visibilité; ou
b) A un point o ils commencent & étre visibles, si ce point se trouve a une distance
inférieure ala distance minimale précisée en a).

14.4 Alignement i Ensemble de feux avant intermeédiaires pour les
véhicules
144.1 Des ensembles de feux supplémentaires doivent étre alignés pour couvrir

toute zone intermédiaire des abords routiers comprise entre le champ des feux avant
align®s requis 7~ |l odarticle 14s3 "etl 6a@aeltuicl cdesl s

14.4.2 Des ensembles de feux supplémentaires installés pour les usagers du

passage a niveau doivent étre alignés avec le point situé a 1,6 m au-dessus de la
surface de | a rout e, au point 0% | es wusagers
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14.5 Alignement 1 Ensemble de feux arriere pour les véhicules

145.1 Les ensembles de feux arri re du syst m
sont installés, sont dédiés aux véhicules motorisés qui approchent du passage a niveau

partir dounodté opmséea lasdietfarr@ealoivdntiétre alignés sur le
centre de cettevoie, 15m devant | e syst me dbéavertissement
voie ferrée.

14.6 Alignementi Ensemblede feux installés exclusivement pour les
trottoirs, les pistes ou les sentiers

14.6.1 Les ensembles de feux installés exclusivement pour les trottoirs, les pistes

ou |l es sentiers doivent °tre align®sau-afin do°:
dessus du centre du trottoir, de la piste ou du sentier et a 30 m (100 pi) avant le rail le

plus proche de chaque c¢c*t® de | a voie ferr®e,

deviennent visibles pour la premiére fois si cet endroit se trouve a moins de 30 m
(100 pi).
Article 15 Sonnerie et barrieres

15.1 Sonnerie
Séappl i que auxages a ninea awaxix pgssages a niveau existants dont

des composantes ont été modifiées (articles 44, 53, 68(1), 82(1), 87(1) et 87(2) du
RPN).

La sonnerie débun passage ~ niveau est un disp:
compl ®t er d dtiés wattiis eommeddesseonoet des barrieres. La sonnerie est

une fa-on efficace doéavertir | es pi®tons et |
appareil fonctionnel de | 6arriv®e doéun train.

La sonnerie est généralement installée dans la partie supérieure des mats de feux.

Il existe plusieurs types de sonneries qui sont installées sur le terrain partout au pays, et
chacune doit respecter des exigences en mati
une sonnerie électronique ou électromécanique a forte tonalité doit émettre des sons

inférieurs a 105 dB(A) et supérieurs a 85 dB(A). Cependant, une sonnerie a faible

tonalit® ®l ectronique ou ®lectr om®cB(A)ieque doi
dodau modB(A)sVoirlés parties 3.2.60 et 3.2.61 du Communications and Signals

Manualde | 6 AREMA pour conna’'tre les crit res de
aux sonneries.

1511 Tous |l es syst mes dbébavertissement doi ve
| 6exception des syst mes dobébavertissement Tous
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| 6appeBedi cdees syst memns audafen resaint aves seexrde
signalisation piétonniers mentionnés dans | 6 appeh di c e

15.1.2 Lorsquoil y a seul ement un trottoir, un

| 6 abor dasomerie doi étre platée sur le mat du signal adjacent au trottoir, a la
piste ou au sentier.

15.1.3 Une sonnerie doit de plus étre installée sur un méat de signal adjacent a un
trottoir, & une piste ou a un sentier si ce mat est situé aplusde30 m(100pi ) dobéun aut |
moOot de signal d®j - mun i débune sonnerie).
15.1.4 La sonnerie doit continuer de fonctionner pour une durée identique a celle

des dispositifs lumineux.

15.2 Barrieres

Les barri res ddédun syst me dbdavert iuscorcoee nt Co
pour interdire temporairement | 6acc s au pass
mat ®r i el ferroviaire approche dbéun passage ou
typiqgue comprend le logement dans lequel se trouvent les composantes

électromécani gques qui per mettent dbéabaisser et de
| 6ensembl e de verrouillage de | a | isse sont b
acier.

15.2.1 La |isse devrait °tre install ®e perpend]

| 6abatted r O

15.2.2 La lisse de la barriere doit mettre entre 10 et 15 secondes pour descendre et
entre 6 et 12 secondes pour remonter (3.2.15 U 2, 3.2.15 U 1a, 3.3.30 D 5 de
| 6 AREMA) .

15.2.3 La descente de la lisse doit étre retardée par le délai de descente des

barrieres calculé conformémenta |l 6 ar t i des NPN du@u ptésent document
(3.3.30 D 3 de | 6AREMA) .

15.2.4 Pour les passages a niveau ou le matériel ferroviaire traverse le passage
a une vitesse égale ou inférieure a 25 km/h (15 mi/h), la lisse doit demeurer en position
horizontale pendant aumoins5secondes jusquo"” ce que | e mat ®
|l a surface de croi sement (3.3.30 D 4 de | 6ARE

15.24.1 Pour les passages a niveau ou le matériel ferroviaire traverse le passage
a une vitesse égale ou inférieure a 25 km/h (15 mi/h), la lisse doit demeurer en position
horizontale jusqud”™ ce que | e mat ®ri el ferrov
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15.2.5 Les lisses doivent fonctionner de maniére uniforme, sans heurts, effectuer
tous | es mouvements sans rebondir ou claquer
position verticale (3.2.15 U 5 de | 6AREMA) .

15.2.6 Si les lisses heurtent ou accrochent un objet quelconque pendant guobo
l es rel ve ou | es abaisse, el l es sodoarr°tent f
doivent reprendre la position correspondant au dispositif de commande (3.2.15 U 7 de

| 6 AREMA) .

15.2.7 Lorsque les barriéres sont installées sur le terre-plein, une largeur
suppl ®ment aire peut °tre requise pour of frir
support de barri re grands vents (3.1.35(4) d

15.2.8 Des moyens doivent étre fournis pour faire pivoter de 90 degrés le

mécanismedel a barri re ou pour d®brancher l a | i sse
G 7 de | 6AREMA) .

15.2.9 Des moyens doivent étre fournis pour éviter des dommages au

mecanisme causes par la variation des conditions de charge en raison du temps

lorsque labarrier e descend ou par | e dispositif de con
position relev®e si l a |lisse est endommag®e (
Article 16 Circuits

Les circuits et |l a conception des systllmes do6
de la LSF, lequel prévoit que les travaux relatifs aux installations ferroviaires sont

ef fectu®s conf or m®@ment ~° des principes dobéing®i

sont approuvés par un ingénieur professionnel (paragraphes 11(1) et (2) de la LSF).
16,1 Temps dobébannonce

Léarticle 26. 2 delesblusagert &Haroste dojwent, &toutg u e ¢
franchi ssement routier, c®der | e passage au t
signal ®e é. Lorsquoil néy a aucune | igne de v
important et que plusieurs voies ferrées traversent le passage a niveau, un dispositif
ddavertissement fiable est doéautant pl us n®ce
ferroviaire nodoest pas ad®quatement signal ®e,

oul e risque dbéune collision entre un v®hicule
16.1.1 La dur ® durant | aquelle |l e syst me dba
6arriv®e du mat ®ri el ferroviaire ° |l a surfac

I
| une o0 usJaléusssuivanges: d e

a) Vingt (20) secondes, a moins que la distance de dégagement du passage a
niveau (Figure 10-1) est supérieure a 11 m (35 pi), dans lequel cas, il faut
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augmenter ce do®l ai dobune seconde pour <chag
(10 pi) ou fraction de celui-ci (alinéa 16.1.1 (a) des NPN et 3.3.10 B 2(a) de
| 6 AREMA) ;

b) Temps de passage du véhicule type (article 10.3.2 des NPN);

c) Le temps de passage des piétons, des cyclistes et des personnes utilisant un
appareil fonctionnel (article 10.3.3 des NPN);

d) Le délai de descente des barrieres en plus du temps que met la lisse de la
barriere pour descendre en position, plus 5 secondes;

e)Le temps doéannonice prmouwri mMudm nrteegruc onnexi on de
circulation sp®cifi®e ~ | o6article 19.1 des

fy Le temps que met | e v®hicule type pour par
et franchir compléetement la distance de dégagement.

16.2 Constancedestempsddannonce

16.2.1 Les circuits de commande doivent assur e
raisonnablement constant pour le matériel ferroviaire qui emprunte régulierement le
passage a niveau.

Remarque : Séappligue aux nouveaux passages ~ niyv
d 6 a v ementiekasixepassages a niveau existants dont les composantes ont été
modifiées.

16.2.2 Ou la vitesse maximale pratiquée sur la voie ferrée a été réduite, le temps
déoannonce dbébapproche pour | e mat ®ri el ferrovi
passage a niveau ne doit pas dépasser deplusde13secondes | e temps doba

pour la vitesse de référence pratiquée sur la ligne de chemin de fer.

Remarque:L6éarticle 16. 2.2 sbébapplique aux nouvea
syst me dbéavertissemeoavembre 2022 ol du® mpt er du 28
novembre 2024, aux passages a niveau existants ou la vitesse maximale pratiquée

sur la voie ferrée a été réduite. (Voir |0 a r tpouc dbtenir & plus amples

renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN.)

16.2.3 'l faudrait tenir compte du fonctionnem
des dispositifs de contrlle de | a cheiaprésilel at i on
passage du premier train.

Parmi | es facteurs ° prendre en consitedt®r ati on,
prolongée » pour veiller a ce que les barrieres du passage a niveau demeurent

abai ss®es jusqud” ce quidalasurfatedu passagmaniveau,ai n s o
et des panneaux indicateurs do6®v®nements du d
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également étre installés enplusde«l 6 at t ent eé ,pracilnosnig®gue | dut il i
logique du contréleur de feux de circulation, qui peut assurer qubéune del
libération de la voie peut étre fournie dans le cas ou les barrieres ont été soulevées

avant | d6arriv®e dbébun deuxi me train 0% des fe
installés.

16.3 Interrupteurs

Remarque : S @oplique aux nouveaux passages a hiveau avec systeme

déaverti ssement et aux passages ~ niveau exi
modifiées et, a compter du 28 novembre 2022 ou du 28 novembre 2024, a tous les

passages a niveau existants. (Voir | 6 a r tpourcobtenir de plus amples

renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN.)

16.3.1 Lor squodi |l arrive r®guli rementu quéil e m
soit gar® dans |l es | imites de d®cl enchement d
doit °tre muni doun dispositif de commande qu
16.3.2 Un interrupteur dot® dobébun commuat ateur d
| ame dodéaiguille et interconnect® au circuit d
d®cl encher uni quement |l orsque | a | ame dbdéaiguil

pouce) de la position maximale de marche arriere.
16.4 Circuits de maintien directionnels

Remarque :S6applique aux nouveaux passages ~ niyv
déavertissement OuU aux passages ~ niveau exi
directionnels ont été modifiés et, a compter du 28 novembre 2022 ou du 28

novembre 2024, atous les passages a niveau. (Voir | 6 a r tpoucdbtenir de plus

amples renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN.)

1641Lor squdun syst me doawmeirctitidesnsamtiare diréctiormel,t muni
ce circuit :

ayDoit °tre pourvu dobébune minuterie de comman
met en marche | e syst me dbdavertissement a
d®f ai |l l ance déun des circuits doapproche;

b) Lorsque la commande centralisée de la circulation (CCC) ou le signal de
cantonnement automatiqgue (ABS) est utilis®,
commande de train qui émet un signal permettant de limiter la vitesse du
matériel ferroviaire a 25 km/h (15 mi/h) ou moins, et inclut un temporisateur
débouverture des relais.

Lorsque la commande centralisée de la circulation (CCC) ou le signal de cantonnement
automatique (ABS) est wutilis®, |l e temporisat e
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a 75 p. cent du délai |l e plus court qudil faut au mat ®r i
passage ~ niveau dans | 6une ou | 6autre des di
partir de | 6empl acement de | a commande, du ve

électrique le plus pres du passage a niveau pour le matériel ferroviaire se déplacant a la
vitesse maximale pratiquée sur la ligne de chemin de fer.

16.5 Identification

165.1 Chaqgue fil de tous les logements, y compris les commutateurs du circuit
doéai gui | | ag eetles boiteb degondbiam daivens étre identifies a chaque
bor ne, et | 6identification ne doit pas nuire
dbébaverti ssement . Les mat®riaux wutilis®s aux f
matiére isolante. Cette exigencene s ob6éappl i que pas aux dispositi:
cablage intégré au matériel & semi-conducteurs (article16.5.1 du RPN).
Remarque :S6applique ~ tous | es passages ~ nivea
compter du 28 novembre 2 0 1 4 car i1l s 0 aeantretien (pabagraphe e x i ge n

93(2) du RPN, article 16.5 desNPN etarticle 3. 3.1 D 2 de | 6AREMA) e
pour obtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux délais prévus
dans le RPN.)

Article 17 Syst mes dbéavertissement et
circulation installés au passage a niveau en remplacement
déun syst me dA& dngpectibnesesmime nt

Les syst mes dbéavertissement ou | esct@auwmposi tif
syst me dobéavertissement doi vent °tre maintenu:
conf or m®me n17 dés NPM kes ¢oinpmagnies de chemin de fer doivent

conserver les résultats des inspections et des essais, et des anomalies ou défaillances

dessyst mes dobébavertissement penda@mt t pourlobfeaiizis deu
davantage de renseignements a ce sujet).

A

€ moins dbéavis contraire dandanslegasticles93etd6] es 12
du RPN, | es nouveaux syst mes dboavertissement
existants doivent °tre inspect®s et mis ~ | 6e.
pratiques recommandées de la partie 3 du Communications and Signals Manual de

| 6AREMA selon | e cal endrTabkdeau 1dt1® Tableau 17@aths | es t
Tableau 20-1 du présent document (paragraphe 3(2) du RPN).

De plus, | 6entretien, | 6i nspection et | a mise
doivent étre effectués conformément aux articles 3.3.1 et 3.1.15 du Communications
and Signals Manuald e | 6 AREMA.
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des feux de ci
ddaverti ssement
d®t er mi n®es par |

r

Tableau 17-11 nt er pr ®t ati on des fr®quences dbéinspecti ol
doaverti ssement et des feux de circul ation
syst me dbéavertissement

INTERVALLE MAXIMAL.:
FREQUENCE . PERIODE ENTRE
,QU ,C DEFINITION
DESIGNEE CHAQUE INSPECTION
OU ESSAI
_ Une fois par semaine .
Hebdomadairement _ _ 10 jours
(du dimanche au samedi)
Mensuellement Une fois par mois civil 40 jours
Une fois a tous les 3 mois
Trimestriellement .(de jgnvier amars,doavr i | 100 jours
juill et septembr
décembre)
Une fois a tous les 6 mois
Deux fois par année | (de janvier & juin et de juillet & 200 jours
décembre)
Annuellement Une fois par année civile 13 mois
Tous les 2 ans Une fois toutes les 2 années civiles 26 mois
Tous les 4 ans Une fois toutes les 4 années civiles 52 mois
Tous les 10 ans Une fois toutes les 10 années civiles 130 mois
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des

syst mes

des feux de circulation installés a un passage a niveau en remplacement

doéun

syst me

doavert.i

ssement

Eléments: exigences relatives a
| 6i nspection et

Fréquence pour les
systéemes
doéaverti
les feux de
circulation installés
au passage a niveau
en remplacement

S S €

Fréguence pour
les systemes
doaverti
a usage restreint

S

Fréquence pour
les systémes
déaverti
ausage restreint
avec feux de
signalisation

q

J

3 déun syst i piétonniers
B déaverti ssyd
<
Syst mes do6aver t| Hebdomadairement
fonctionnement des feux, de la ou au plus 7 jours
1 : e N S.0. S.0.
sonnerie, des barrieres etdes feux [ av ant | 6exqj
hors tension matériel ferroviaire
Ensemble de feux clignotants :
2 d®f aut dbéal i gnen Mensuellement Trimestriellement | Trimestriellement
physiques et visibilité
3 Allmentat|o,n d_e secours: tension Mensuellement Trimestriellement | Trimestriellement
groupe opérationnel
4 Dispositifs Iumlneux,et ballrr'le.rgs:: Mensuellement Trimestriellement | S.O.
dommages, propreté et visibilité
5 Sonnerie: fonctionnement Mensuellement S.0. S.0.
6 Barriere: fonctionnement Mensuellement S.0. S.0O.
Protection contre les surtensions: . . . .
7 otat Mensuellement Trimestriellement | Trimestriellement
8 Circuits: mises a la terre Mensuellement Trimestriellement | Trimestriellement
9 Batteri e: d ®f a ut| Mensuellement Trimestriellement | Trimestriellement
Batteries: tension, courant, niveau
10 dé6®l ectrol yt e et| Mensuellement Trimestriellement | Trimestriellement
plagues |l orsqude
Composantes doéin
11 mise sous tension des circuits Mensuellement S.O. S.0.

comme prévu
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Eléments: exigences relatives a
| 6i nspection et

Fréquence pour les
systémes
doaverti
les feux de
circulation installés
au passage a niveau
en remplacement

S S €

Fréguence pour
les systemes
doaverti
a usage restreint

S

Fréquence pour
les systéemes
déaverti
ausage restreint
avec feux de
signalisation

q

2 dédun syst i piétonniers
B déaverti ssiyd
<
12 C{ommutateurde circuitd 6 a1 g y Trimestriellement Trimestriellement | Trimestriellement
réglage
Batt ri S : r ® _. . . . . .
13 al N N deg Trimestriellement Trimestriellement | Trimestriellement
tension et courant
14 Circuits dodobst r| Trimestriellement Trimestriellement | Trimestriellement
Relais de courant continu: . . Deux fois par Deux fois par
15 . . : Deux fois par année . .
inspection visuelle année année
Fils de connexion, composantes de
connexion de voie, joints isolants et . . Deux fois par Deux fois par
16 . e . Deux fois par année . .
autres dispositifs isolants: année année
inspection visuelle
Circuits de coupure (tout circuit qui
modi fie I e fonct . . Deux fois par Deux fois par
17 — ~ .| Deux fois par année . .
syst me dodavert.i année année
fonctionnement
Mécanisme de barriere et
18 contrbleur de circuit: inspection Deux fois par année | S.O. S.O.
visuelle
Fonctionnement des circuits de
commande des feux de circulation
19 installés a un passage a niveau en | Deux fois par année | S.O. S.0.
rempl ace mgystémed 6 u
dbébaverti ssement
Feux: alignement, mise au point et
20 s ,g ' P Annuellement Annuellement Annuellement
visibilité.
21 Lampes incandescentes: tension | Annuellement Annuellement Annuellement
ircui voie ferrée:
22 Circuits de voie ferree Annuellement Annuellement Annuellement

fonctionnement
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Eléments: exigences relatives a
| 6i nspection et

Fréquence pour les
systémes
doaverti
les feux de
circulation installés
au passage a niveau
en remplacement

S S €

Fréguence pour
les systemes
ddédavertis
a usage restreint

Fréquence pour
les systémes
déaverti
ausage restreint
avec feux de
signalisation

q

2 dédun syst i piétonniers
B déaverti ssiyd
<
23 Commande de clignotement: Annuellement Annuellement Annuellement
cadence
24 Batterie: essai de charge Annuellement Annuellement Annuellement
25 Temps ddéannonc e:| Annuellement Annuellement Annuellement
Dispositifs électroniques de
détection du matériel ferroviaire,
26 . . X .y Annuellement Annuellement Annuellement
compris systémes a processeur:
programmation et fonctionnement
27 Relais G.’t d!Spf)SITIfS. de Annuellement Annuellement Annuellement
temporisation: délais
Gaines de céables et structures de
28 cablage: état Annuellement Annuellement Annuellement
Dispositif de centrage de
29 commutat eur de c| Annuellement Annuellement Annuellement
état
Fonctionnement d
entre |l es syst m
30 & V. Annuellement S.0. S.0.
et les dispositifs de contrble de la
circulation
Lign ignalisation
31 gnes .d_e potea_u dg 59 ,a sation et Tous les deux ans Tous les deux ans | Tous les deux ans
dispositifs de fixation: état
Relais polarisés courant continu
des relais courant alternatif a
32 palettes et relais de temporisation | Tous les deux ans Tous les deux ans | Tous les deux ans

mécaniques: valeurs électriques et
caractéristiques de fonctionnement
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Eléments: exigences relatives a
| 6i nspection et

Fréquence pour les
systémes
doaverti
les feux de
circulation installés
au passage a niveau
en remplacement

S S €

Fréguence pour
les systemes
ddédavertis
a usage restreint

Fréquence pour
les systéemes
déaverti
ausage restreint
avec feux de
signalisation

q

2 doun syst i piétonniers
B déaverti ssiyd
<
Mécanisme de barriere: valeurs
X . . Tous les quatre Tous les quatre
33 électriques, couples et jeux Tous les quatre ans ans ans
mécanigues
Relais qui ont une incidence sur le
bon fonctionneme
dbébaverti ssement
relais polarisés courant continu, des Tous les quatre Tous les quatre
34 . PN Tous les quatre ans
relais courants alternatif & palettes ans ans
et des relais de temporisation
mécaniques): valeurs électriques et
fonctionnement
35 Mise a la terre: valeur de résistance | Tous les dix ans Tous les dix ans | Tous les dix ans
Isolation des fils et des cébles: .
36 Tous les dix ans S.O. S.0.

résistance

Remarque : Voir| 6 a p p eJretd i6cag p e rpour corsultet. les détails de chaque

essai décrit dans le tableau ci-dessus.

Partie ET Dispositifs interconnectés

Léautor i

t ®

responsabl e

du

service

de v

et la ou les compagnies de chemin de fer visées, selon le cas, doivent déterminer

oir

conjointement les besoins en matiere de dispositifs pour passages a niveau devant étre
interconnectés, et choisir ensemble le plus pertinent. lls doivent également déterminer

|l e besoin de commande prioritaire, |l e type de
temps pour le pré-déclenchement prioritaire, le délai de dégagement des barriéres (voir

manu el de | 6 BREMAS5)parLtoires de | 60®t ude des beso
rigoureuse, telle que décrite a | 6 a r3i dugrésent guide, des paramétres de tous les

sites, y compris les séquences de fonctionnement et la synchronisation des feux,

|l Gutilisation des signaux de pr®annonce ou de
doaut omobil es, |l es dispositifissemantr et ssémaenct
des d®l ais doéavertissement sur | es op®rations
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o

autorit® responsable du service de voirie o
installation doéun syst meodeéet sf gnalbiavetritar s
tifs aux endroits 0% une intersection routi
r Il e passage ~ niveau (dot® ou non d-6,un sys
et 0% une file de vO®hicoadiese sete fOtranek age .0i Wb ®I
Signaux lumineux » du Manuel canadien de la signalisation routiére, 6¢ édition, pour

obtenir de plus amples renseignements. Les contrbleurs de feux de circulation doivent

°tre interconnect ®s et pridritare®istelled éonties exiG@ockse n ¢ h e me
du Manuel canadien de la signalisation routiére.

nw 9 — rr
Cc O O

Lorsqudédun contr!*|l eur de feux de circulation o
sont interconnect®s © un syst me ddé&atguettet i ssem
doit °tre appos®e sur | 6armoire du contrtleur
syst me dbéavertissement pour informer | e pers.
i nterconnexi on. LO®ti quette doit fpongabl@mi r | es
des feux et du d®partement déoentretien de | a
Article 18 Panneau « Préparez-vous-a-arréter a un
passage a niveau » (MUTCDC WB-6) »
18.0 Objet et délai (ou et quand)
Le panneau « Préparez-vous a arréter a un passage a niveau », doit étre installé a un
nouveau passage ~ niveau dot® dbébun syst me do
ajLébabord routier est une route express, com
pour une route express au tableau 10-4 des Normes sur les passages a hiveau
(NPN); (articles 43 et 51 du RPN);

b) Au moins un ensemble de dispositifs | umine
ndest pas c¢l airement visible dans Il es | i mi
moins une des voies de | 6abord routier; ou

c) Les conditions météorologiques au passage a niveau masquent de fagon
r®p®t ®e la visibilit® du syst me dbavertis:

Remarque:Les passages ~ niveau existants doiven

18. 0 a) © c¢) doici l e 28 novembr&7eXB0d@i2 ou | e

RPN). (Voir | _6 a r tpoucobtenir de plus amples renseignements sur les
modifications aux délais prévus dans le RPN.)

Le panneau « Préparez-vous a arréter a un passage a niveau » doit respecter les
normes prévues aux sections suivantes.
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18.1 Exigences générales

Le panneau « Préparez-vous a arréter a un passage aniveaue, doi t tre tel C
| 6 a rAB.6.&du &anuel canadien de la signalisation routiére, doit étre conforme aux
sp®ci fications pertinentes ~ | o6article Al1.6 d
suivants :

a) Avant | e d®cl enchement des dispositifs | um

b) Pendant que les feux clignotants du systtmed 6 aver ti ssement foncti

18.1.1 Le panneau Préparez-vous a arréter au passage a niveau (WB-6) doit étre

installé au point qui marque la SSD, tel que déterminé al 6 a r t ietdllusteé ata. 2

Figure 18-1 a). Lorsque les conditions propres au site le justifient, le dispositif de

pr ®paration ° | 6arr°t au palsspegdelaSSDnmaisk au peu:
doit maintenir la visibilité de la SSD comme montre la Figure 18-1 b).

18.2 Déclenchement préalable du panneau

Le délai de déclenchementpr ®al abl e du panneau doit °tre |e
faut a un véhicule roulant a la vitesse de référence du passage a niveau pour dépasser

un panneau « Préparez-vous a arréter & un passage a niveau » désactivé et a ce

véhicule pour :

a) Dégagerlepassage ~ niveau avant | 6arriv®e du m:
syst me dbéavertissement sans barri res est
dessous);

b) Dégager le passage a niveau avant que les lisses des barrieres commencent a
descendre (TSSD, formule trouvée ci-d e s sous) |l orsqudéun syst me
dbébavertissement avec barri res est en plac

Formules :
"Y'YO ©Q 0

e r Yo - --—W

ou:
La SSD est calculée conformémental 6 ar ticl e 7. 2

Le cd est calculé conformémental 6 arti cle 10. 2.1

L est la longueur du véhicule de conception sélectionné.

»Q

J AL, ., H
UTERAL A v
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Le TGSSD est calculé conformémental 6 ar t i cl e 10. 4. 1

18.3 Batterie de secours

Lor squodun Rréparez-gocasua vaus arréter au passage a niveau » est installé, il

faut prévoir quatre () heur es dbéal i mentation de secours i n
panneau.
Remarque : 1 | s & a @Jiigencedqdi uise ¢ous les panneaux « Préparez-vous a

arréter a un passage a niveau » installés aprés le 28 novembre 2014. Les panneaux
exi stants avant cette date ndéont pas besoin

serait toutefois considéré une pratigue exempl aire d®iamdgp@uril er i2e .
obtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux délais prévus dans

le RPN.)

Plans et documents

Les plans et formulaires relatifs aux panneaux « Préparez-vous a arréter a un passage
a niveau e aux feux de circulation interconnect ®s

passage a niveau et a des feux de circulation installés a la place de systemes
d 6 a v ementids passage a niveau doivent comporter au minimum :

a) Un plan de localisation;
b) Un circuit et un plan électrique;
c) Les caractéristigues de synchronisation et de fonctionnement;

d Toutes | es autres donn®es n®cessairas pour
| 6essai et © | 6entretien confor m®ment =~ ce

Les modifications apportées a certaines piéces des systemes doivent étre indiquées sur
les plans. Ces modifications doivent étre datées et paraphées par la personne qui en
est | 6aut eur e gemdntoestappartd, wme copidhaatnalisée des plans doit
étre accessible le plus vite possible au passage a niveau (paragraphe 93(3) du RPN).
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Figure 18-1 Panneau « Préparez-vous a vous arréter a un passage a niveau »

a)
. T e -
1 la visibilité du systéme d’avertissement était obstruéea | w
1 lintérieur de la DSE dans cette zone. ] g _,? ‘;\
1 ] //" N
1 (en raison de la courbure de I'approche routiére, des (B />
E I pentes extrémes, de la végétation, des conditions i \,’
- : météorologiques répétitives, etc.) 1 e
1
1 1
] ]
 § ]
1 |
L} L}
1 1
z R S o
- B
5m DVA
b)
Intersection
ou
Carrefour
s Ot L]
la visibilité du systéme d’avertissement était
: obstruée i I'intérieur de la DSE dans cette zone. : § 3 ARRET WB-6 signe droit
. e RN S TOP ks R
(en raison de la courbure de 'approche £ + N étre visible de la
x : routiére, des pentes extrémes, de la végétation, . N b r DVA
E . des conditions méteorologiques répétiti : v'< >
g etc.) M 3
[] ]
] ]
' s
[ ]
. L]
 — 1 1
z I i i 4
- - -
5m DVA
Article 19 Interconnexion des feux de circulation avec

syst me dbébaverti ssement
19.1 Objet et délai (ou et quand)

Une interconnexion doit étre assurée a un passage a niveau ou la vitesse de référence
est égale ou supérieure a 25 km/h (15 mi/h) et ou il y a moins de 30 m entre le rail le
plus prés du passage a niveau et la chaussée du carrefour routier muni de feux de

circulation.
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Remarqgue : Siune interconnexion est en place a un passage a niveau ou le RPN
néen pr ®voit rpspesterlenexigeaded des adides 19.2 a4 19.4 des
NPN.

De plus, si un feu de circulation est installé a un passage a niveau qui correspond aux

sp®ci fications pr®vues ~ | a section 19.1 des
interconnecté aufeude circul ation et | 6interconnexion d
énumeérées ci-apres.

19.2 Exigences générales

Sauf indication contraire dans les NPN ou le RPN, la conception et le fonctionnement

de I 6interconnexion des f eux ssementtaiunpmassdgat i on a
ni veau correspondant aux sp®cifications de

partie 3.1.10 Communications and Signals Manualde | 6 AREMA.

19.3 Temps minimal requis

Léinterconnexi on des f eux ddesemantrdoitul ati on avec

a) Laisser suffisamment de temps aux conducteurs de véhicules pour dégager le

passage ~ niveau avant | éarriv®e du mat ®r i
croisement;
b)) Emp°cher | es v®hicules en provenance du ca

passage a niveau.
19.4 Batterie de secours

Lorsque des feux de circulation sont interconil
faut prévoir une alimentation de secours ininterrompue par batteries de quatre (4)

heures pour les feux de circulation.

Article 20 Signaux interconnectés i Inspection et essais

20.0 Essais et maintenance

Voir | 0 a r_tpoucobtenir de plus amples renseignements sur les modifications aux
délais prévus dans le RPN.

Sauf i ndication contraire dans | a pr ®sente pa
di sposi tif déiaurrdennéexcohadesnf”™ un syst me
passage a niveau doivent étre conformes aux exigences de la norme ITE Pre-emption
Practices et du Communications and Signals Ma n u a | de | 6 AREMA.

Les panneaux « Préparez-vous a vous arréter a un passage a niveau » et les feux de
circulation interconnect®s doivent tre entr e
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conf orm®ment ~ | a conception, aux plans et au.
fonctionnent comme prévu (articles 93(2) 95 et 96 du RPN).

Remarqgue : Tous les essais et les entretiens des dispositifs suivants doivent étre

men®s conj ointement avec | a compagnie de <che
du service de voirie. Voir| 0 a p p elLrpour coresulter les « Lignes directrices pour
| 6i nspection et | 6essali de | 6interconnexi on
syst mes dbébavertissemesnt de passage ~ niveaud
20.0.1 Les fréquences des inspections et des essais pour les panneaux
« Préparez-vous a arréter a un passage a niveau », les feux de circulation
interconnect®s et |l es feux de circulation ins:

de passage a niveau doivent étre conformes aux indications du Tableau 17-2 pour les

compagnies de chemin de fer et a celles du Tableau 17-2 pour les autorités
responsables du service de voirie. Compte ten
doive faire les inspections et les essais a des intervalles plus courts que ceux qui sont

mentionnés dans la présente.

20.0.2 L6inspection et | es essais dedu ® ®ment s
tableau 20-1 des NPN doivent étre effectués selon la fréquence indiquée dans la
colonne3 (tel qudi ndi qu-®desNPN)gparbageaphe 84§2) du&RBN). 1 7

20.0.3 Lorsquelbaut orit® responsable du service de
aux essais ou 7 |l odentretien dobéun dispositif d
les renseignements relatifs aux parametres de fonctionnement dudit dispositif

(paragraphe 96(3) du RPN).

Tableau 20-1Fréquencesdes inspections et des essais pour les panneaux « Préparez-

vous a arréter a un passage a niveau » ou les feux de circulation
interconnectés

ARTICLE Eléments et exigences relatives a Fréguence
| 6i nspection et

1 Panneaux « Préparez-vous a arréter a un | Immédiatement
passage a niveau » et feux de circulation
interconnectés, apres une installation,
une réparation, un réglage ou un
entretien

2 Panneau « Préparez-vous a arréter a un | Annuellement
passage a niveau »: visibilité des feux
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ARTICLE Eléments et exigences relatives a Fréquence
| 6i nspection et

3 Feux de circulation installés a un passage | Annuellement
niveau ~ | a place
déaverti ssement: pr

feux et dommages physiques

4 Déclenchement et fonctionnement du feu | Annuellement
de circulation avec systéeme
déaverti ssement

5 Déclenchement et fonctionnement du Annuellement
Panneau « Préparez-vous a arréter a un
passage a niveau »

Remarque :L6aut orit® responsable du service de v

cObl e reliant |l e syst me dbébavertissement et
de | a gaine doéisolation du c©ble, | 6inspectd.i
effectuées au moins une foistous les 10 a n s , t el gubdindig@@s dans |
NPN.

Voir I'appendice K et |'appendice L ou les détails relatifs a chaque exigence des essais
décrits dans le Tableau 20-1.

Partie Fi Généralités

Article 21 Exigences géneralités

Le Reglement sur les passagesa niveau ( RPN) soéappliqgue 7~ tous | es
niveau publics et priv®s, mai s ne soapplique
route est ouverte ou entretenue par une compagnie de chemin de fer qui agit comme

seule autorit® pr i v ®e . Léapplication du RPN ° tous |e
uniquement a ceux régis par le reglement est considérée la pratique exemplaire en

mati re doéing®nierie.

Logements du matériel

Les logements de feux de circulation devraient étre propres et ne pas étre utilisés pour

entreposer du mat ®ri el , des outils ou des fou
plus, ils ne devraient pas étre ouverts par mauvais temps a moins que la situation
| 6exige (p. ex., un e nt rsredseent misésiem maeenpoue ) o u  (

les protéger.
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Les modifications apport®es aux composantes d
nouvelles composantes ajout®es ~ un syst me d
sur les plans de conception. Ces modifications doivent étre datées et paraphées par la
personne qui a effectué le changement. Pour toute modification, un plan de conception
réviseé reflétant celle-c i doi t °tre pr®par® pour rempl acer
| 6empl acement du passa@X3) duRPN).veau (paragraphe

Les portes, les couvercles et les dispositifs de retenue devraient étre maintenus en bon
®t at et dot®s de joints do®tanch®i t® ad®quat s.

Tous |l es |l ogements des instruments des syst m
mai ntenus verer adwiulnl ®&si spolsd dii d approuv® | orsqu
surveillance (article 92 du RPN).

Bulletin de service de | 0®qui pement de signal
Les bulletins de service du matériel ferroviaire, les bulletins sur les feux de

circulation/les composantes interc onnect ®es ~ un syst me dbavert
révisions de logiciel devraient étre transmis également a Transports Canada afin de
transmettre | es probl mes relatifs 7 |1 6®qui pel

grandeur du pays.
Moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens

La moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens doit étre transmise a

| 6autorit® responsable du service de voirie s
et si la valeur augmente de 50 % ou plus par rapport a la valeur précédente fournie a

| autorit® responsabl e 8dulRPN.ervice de voirie (

Débit journalier moyen annuel

Apres avoir recalculé le débit journalier moyen annuel (DJMA) a un passage a niveau,

| 6autorit® r es pdenariadeVrat tradsimettee darvaleurdascompagnie de
chemin de fer si elle a augmenté de 20 % ou plus par rapport a la valeur précédente
fournie a la compagnie.

Divers outils existent pour aider a calculer le DIMA. Aux emplacements ou la circulation

automobile risque de varier selon les saisons, les variations devraient étre prises en

compte dans le calcul. De plus, le DIJMA devrait étre réévalué tous les cing ans ou si

doéi mportants projets doivent °tre r®alis®s da

21.1 Registres de la compagnie de chemin de fer

Selon laloi, les registres des inspections, des essais, des entretiens, des défaillances et
des mauvais fonctionnements, y compris ceux (¢
syst mes dbéavertissement, doi v ereux afs.tLese conser:
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renseignements devant étre consignés dans les registres sont décrits plus bas
(paragraphes 109(3) et 110(2) du RPN).

Remargue : Le RPN spécifie que les plans de conception du systeme
débavertissement doi vent °t r eartidedd8 GURPN).® s

21.1.1 Registres des inspections, des essais et des entretiens

Pour étre considérés comme complets, les registres des inspections, des essais et des
entretiens doivent contenir les renseignements suivants :

aLoidentit® de led fpeecrtsuoennlebi qqespecti on,

b La date de | 6inspection, de | a mise I
c)L6empl acement exact du syst me dbéavert.:
dLa raison de | déinspection, de | a mise

e) Unedescription de | 6inspection, de | a mi
f Une mention indiquant toute d®f aill ance

composant du syst me ddavertissement;

g) Une mention indiquant tout écart par rapport aux NPN et les mesures prises pour

y remédier.
Le registre ne peut °tre modifi® une f oi
| 6i nspecti on, de |l a mise 7 | 008(% etddo(2)au de
RPN).

Le registre doit étre conservé pendant au moins deux ans aprés la date de sa création.

Remarqgue : Siles NPN prévoient un intervalle égal ou supérieur a deux ans entre
chaqgue inspection, essai ou entretien, il faut conserver un registre des deux
derniéres activités (paragraphe 109(3) du RPN).

21.1.2 Registres des défaillances, des mauvais fonctionnements ou
des défaillances et des mauvais fonctionnements soupgonnés

Pour étre considérés comme complets, les registres des défaillances et des mauvais
fonctionnements, ou des défaillances et des mauvais fonctionnements soupgonnés,
doivent comprendre les renseignements suivants :

a) La nature de la défaillance, du mauvais fonctionnement ou de la condition;

b L6empl acement exact du passage ~ niveau
échéant);
c)La date et | 6heur ehemi/de fera été iofonpée gunaiee d e

connaissance de la défaillance, du mauvais fonctionnement ou de la condition;
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d) Toutes les mesures prises par la compagnie de chemin de fer pour répondre a
toute menace ou entrave a la sécurité ferroviaire;

e)La dateured deéhl darriv®e doédun repr ®sentant (
fer au passage a niveau pour :

) Prendre | es mesures Vvis®es ~ | odalin®a d
i) Remédier a la défaillance, au mauvais fonctionnement ou a la condition.

f) Toutes les mesures prises par la compagnie de chemin de fer pour rétablir
| busage du passage ~ niveau ou rem®dier
fonctionnement ou a la condition, ou la raison de ne prendre aucune mesure a
cet effet, le cas échéant;

(@}

gpLa date et | dheure du r ®tagebdniveas @ haaaiet de |
et | 6heure 0% |l a compagnie de chemin de f
mauvais fonctionnement ou a la condition.

()

21.1.3 Exigences en matiere de stockage des registres électroniques

Pour assurer le respect des prescriptions énoncées dans cet article, les registres
peuvent étre conservés sur support électronique, sous réserve que :

ayLe syst me ®l ectronigqgue soit con-u de mani

registre ®l ectronique pendant t odesleeté,l a dur
y compris | es moyens doidentifier sans f au
Deux personnes ne peuvent pas avoir la méme identité électronique;

b) Le stockage électronique de chaque registre soit effectué par la personne qui a
proc®d®eti dent dessai ou | 6dinspection avani
parach vement de | 6op®ration dbdéentretien,

c)Le syst me ® ectronique garantisse qubaucul
modi fi ® ddébaucune fa-quonoolu nre®plRac®anmseni 5oie
le systeme électronique;

d Toute correction ou modification doun regi
support électronique et conservée dans un autre endroit que le registre

®l ectronique quobel | efiex Une telle Correctommedaifer ou
servir 7" corriger qubébune erreur dans | a sa
®l ectronique dobéorigine. Le syst me ®lectro
personne qui a apporté la correction;

e) Le systeme électronique dotper mettre | a mise ° jour des
tels quodoils ont ®t ® soumis ~ | 6origine san
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f) Tous les registres électroniques doivent étre conservés pendant au moins
deux ans aprés leur création. Toutefois, si les NPN prescrivent un intervalle de
deux ans ou plus entre chaque inspection, essai ou entretien, un registre des
deux dernieres activités doit étre conservé et demeurer accessible aux
personnes qui ont effectu® |l es activit®s a

ultérieurement ces activités.

Article 22 Mesures de protection temporaires

Le RPN exige la mise en place de mesures de protection temporaires aux passages a
niveau 0% des activit®s sont pr® ues ou ~ <ceu
défectueux. Les dispositions du réglement sont fournies plus bas.

Remarque:La mi se en place de mesures de protect
| 6exi gence de RP8 etcparnefivoiranxeNormes gur les passages a
niveau (NPN).

Activités prévues

Paragraphe 102(1) du RPN.Lor sque | a compagnie de chemin d
responsable du service de voirie poursuit, a un passage a niveau public, une activité qui

ri sque de compromettre |l a s®curit® ferroviair
les mesures de protection nécessaires pour répondre a ce risque ou a cette entrave.

Paragraphe 102(2) du RPN.Dans un d®I ai raisonnabl e avant
celledesdeuxd | a compagnie de chemin de fer ou | 6aul
de voiried q u i pour suit | 6activit® fournit ~ | odautr

établir les mesures de protection nécessaires a mettre en place.

Défaillance, mauvais fonctionnement ou condition

Article 103 du RPN.Lor squdel | e esdnnaifsosram®&ee odido uanec d®f a

débun mauvais fonctionnement dobéun syst me dbav

contr!le de |l a circulation qui est interconne:

condition qui peut causer une défaillance ou un mauvais fonctionnement, la compagnie

de chemin de fer ou | 6autorit® responsabl e du
ay Dbaviser | 6autre de |l a d®faill ance, du mau
m° me S | 6exi-stenbdestdep@zerugonfirm®e;

b) De mettre en place sans délai les mesures de protection nécessaires pour
répondre a toute menace ou entrave a la sécurité ferroviaire;

c) Apr s | a mise en place des mesures de prot
ces mesures;
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d) De prendre, dans un délai raisonnable, les mesures nécessaires pour rétablir
| Gusage du passage ~ niveau ou rem®dier
fonctionnement ou a la condition.

L 6 ar t102du RPN vise a offrir une protection pendant des activités prévues a des
passages aniveaupubl i cs et sbéapplique ~ |l a compagnie
responsable du service de vaoirie.

L 6 ar t103 dd RPN vise a offrir une protection en cas de défaillances ou de mauvais
fonctionnement mémesiceux-ci ne sont pas igueredalemem®@®, et sobs
compagnie de chemin de fer et ~ |l dautorit® re

22.1 Application des articles 102 et 103 du RPN

Voici trois exempl eslO2du®&kBN:l i cation de | 6artic
Exemple 1

La compagnie de chemin de fer XYZ doit procéder a une réfection au point
milliaire 123de | a subdi vision doéOtt ajwlet20lb@9hpr oj et dc

Cette r®fection risque de compromettre | a s®c
pourquoi des mesures de protection temporaires doivent étre mises en place pour se
conformer aux exigences du paragraphe 102(1) du RPN.

Avant le début des travaux (ou dans un délai raisonnable comme prescrit au

paragraphe 102(2) du RPN), la compagnie de chemin de fer XYZ doit faire connaitre a

| 6autorit® responsable du service digusseoi ri e |
déterminer les mesures de protection devant étre prises pour le projet.

Une fois que les intervenants ont déterminé les mesures de protection nécessaires, ils
doivent les mettre en application et débuter le projet; tous les intervenants seront ainsi
en conformit ® av ec 10RduRPN.i c | e

Exemple 2

La compagnie de chemin de fer XYZ a prévu des travaux pour remplacer toutes les
ampoules des feux du passage a niveau situé au point milliaire 123 de la subdivision
doOttawa.

Le projet nécessitera la mise hors service des feux qui avertissent les usagers des

trains qui approchent. Ce projet risque de compromettre la sécurité ferroviaire ou de

| 6entraver, cbest pourquoli des mesures de pr o
de se conformer au paragraphe 102(1) du RPN.

Avant le début des travaux (ou dans un délai raisonnable comme prescrit au
paragraphe 102(2) du RPN), la compagnie de chemin de fer XYZ doit faire connaitre a
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| 6autorit® responsable du service diguisseoi ri e |
déterminer les mesures de protection devant étre prises pour le projet.

Une fois que les intervenants ont déterminé les mesures de protection nécessaires, ils
doivent les mettre en application et débuter le projet; tous les intervenants seront ainsi
en conformit @2dwRPN. | 0articl e

Exemple 3

Léautorit® responsable du service de voirie p
de drainage et des broussailles le long des abords routiers au point milliaire 123 de la
subdivision d&g@gnte a@exchemith de fdr dYZ.c o

La machinerie utilisée pendant les travaux obstruera la visibilité des feux de

signalisation a partir des abords routiers et les usagers de la route pourraient ne pas

voir les trains approcher du passage a niveau. Ce projet pourrait compromettre la

s®curit® ferroviaire ou | 6entraver, coOest pou!
doivent étre prises afin de se conformer au paragraphe 102(1) du RPN.

Avant le début des travaux (ou dans un délai raisonnable comme prescrit au

paragraphe 102 (2) du RPN), | 6autorit® responsable d
connaitre ala compagnie de chemin de fer les activités prévues afin que celle-ci puisse

déterminer les mesures de protection devant étre prises pour le projet.

Une fois que les intervenants ont déterminé les mesures de protection nécessaires, ils
doivent les mettre en application et débuter le projet; tous les intervenants seront ainsi

en conf ormit@2dwRPN. | 6articl e

Mi se © | dessai pr® vue doaatihemi dBE2db detri elte
RPN

Lorsque |l a mise ° | O0essai entrave ou risque d

est effectuée conformément aux mémes procédures chaque fois, des mesures de
protection temporaires doivent étre déterminées et mises en place afin de se conformer
au paragraphe 102(1) du RPN.

Dans ce cas, les mesures de protection temporaires requises par chaque partie

pendant les activités peuvent étre déterminées une seule fois bien avant la premiere

mise © | 6essai p rt®es cas,.la cgmpagmesde ¢haminpdé ferpreettra

en place ces mesures puisquobelle est responsal
certains cas, | dautorit® responsable du servi
mesur es, comme | orsquemi ®e nt ercd@annaeixi on ledr s gL
ddbaverti ssement mis ~ | 6essai interrompt | e f
des syst mes dboavertissement adjacents.) Une

mis dbéaccord sur | es ssages (erqgeaesles grecédar&odemisea ® n ®c e
| 6essai auront ®t® fournies, de pr ®f ®r ence pa
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ndaur ont plus besoin de communiquer de nouvea:
modi fication soit appor utoBté respondakde dp service®Rld ur e o u
voirie demande a étre contactée chaque fois que des activités ont lieu.

222 ApplicationlOBeuRP® articl e

Exemple 1
Léautorit® responsable du service de voirie r
quelesyst me dbéavertissement du pas¥$8deda ~ ni veau
subdivision d6éOttawa de | a compagnie de c¢hemi
correctement.

Léautorit® responsable du service d#&3duoirie d
RPN,contacter | a compagnie de chemin de fer XYz
déune d®f aillance du syst meidhdestt ipase neomtf,i

Léautorit® responsable du service de voirie d

lesli eux I mm®di at ement afin de prendre des dispc
informe immédiatement la compagnie de chemin de fer XYZ des mesures prises.
Ensuite, |l a compagnie de chemin de fer XYZ in

de voirie des me s ur e-ménte & Prisds (belletin de marche’, dépécher des agents

de police des chemins de fer et des équipes chargées des réparations et des

i nspections, etc.) et sbdbassure que des mesur e
assurer la sécurité ferroviaire.

Le personnel de | a compagnie de chemin de f er
déavertissement du passage ° niveau fonctionn
réparations nécessaires. Une fois que le personnel confirme le bon fonctionnement du
systemedbdaverti ssement, |l a compagnie de chemin d
responsable du service de voirie et les deux parties font retirer les mesures de

protection temporaires; | 6expl oitation peut a
Article 23 Exemptions/avis de travaux ferroviaires

La Loi sur la sécurité ferroviaire (LSF) prévoit des dispositions pour les exemptions.

Pour obtenir des renseignements sur | es pouvo
la LSF, veuillez visiter le site Web de Transports Canada. Vous pourrez y consulter la

Ligne directrice concernant | a demande dodéune

déexemption

7 Réglement d'exploitation ferroviaire du Canada pertimnent aux bulletin de marche
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23.1 Avis de travaux ferroviaires

LeR gl ement sur | 6avi sprédot de$ axigemcasuindiquanelesr ovi ai r es
types de travaux ferroviaires pour lesquels un avis doit étre donné et les destinataires

de cet avis. De cette facon, toutes les personnes qui pourraient étre directement

touch®es par | es travaux ont | 6occasion de so
pourraient porter atteinte a leur sécurité ou a celle leurs biens.

1 est possible doéoobtenir des Réglemeatisgrn e ment s
| 6avis de tr adcatterdresser r ovi aires

En plus de | 6avis donn® aux personnes concern
étre envoyée au directeur du bureau régional de la Direction générale de la sécurité
ferroviaire qui a comp®tence sur | e chemin de
Pour les coordonnées des bureaux régionaux, veuillez consulter | 6 appendi ce F

23.2 Commencement des travaux projetés

Les travaux ferroviaires projetés sont ceux pour lesquels un avis a été donné
conformément au paragraphe 8 ( 1) de | a LSF. Léavis pr®cise |
oppositions peuvent étre notifieées pour des motifs de sécurité.

La Ligne directrice sur | es demandes doappr ob:
travaux ferroviaires de Transports Canada présente des renseignements
supplémentaires a cet égard. Elle est accessible sur ce site Web.

23.3 Deérogation a une norme technique

Sel on [1®Mde talSFclds mtervenants peuvent déposer auprés du ministre une
demande | orsqudéun projet d®r ogertsCanada ®oumor me t
connaitre la liste des normes techniques de Transports Canada, veuillez consulter le

site Web du Ministére.

Lorsquodoueurmpreomohai te proposer des travaux f er
nor me technique en vigueer|l auL$SkFtriel deoiltbaddatl
| 6approbation du ministre. So6i | obtient | 6app:
gue conformément aux conditions de cette approbation.

Pour obtenir de plus amples renseignements sur la présentation de propositions ou de
révisions de normes techniques, veuillez consulter le site Web de Transports Canada.

234 Travaux doing®ni eri e

L 6 ar 1lideld LSF exige que les travaux relatifs aux installations ferroviaires,
not amment | a conception, l a construction, | 6 ®
soient effectu®s confor m®@ment ~ des principes
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travaux relatifs aux installations ferroviaires doivent étre approuvés par un ingénieur
professionnel.

De plus amples rensei gnemenllsontprasentes daasdap | i c at i ¢
Ligne directriceit r avaux doéing®nierie relatifs aux i nst
site Web de Transports Canada.

Article 24 Partage des renseignements

Les compagnies de chemin de fer et les autorités responsables du service de voirie

doivent s6®changer des renseignements sur | es
dans | es deux ann®es suivant | 6entr ®e en vigu
28novembre2 016) . Cel a per met 7 lacsécaripuleesesparti e do®v

infrastructures et de planifier en conséquence. Le RPN précise les renseignements

essentiels que les deux autorités doivent partager entre elles pour veiller a la sécurité

de leur passage a niveau. En outre, les compagnies de chemin de fer et les autorités
responsables du service de voirie doivent so®:
nouveau passage ~ niveau est construit ou | or
modi fication ou doébun changement ewipd®feat i onnel
doivent aussi conserver les plus récents renseignements qui ont été échangeés.

Ce partage de renseignements crée un esprit de collaboration entre les autorités
responsables du service de voirie et les compagnies de chemin de fer responsables de
la sécurité aux passages a niveau.

Remarque : 1 | e st i mportant que | 6dautorit® respon
compagnie de chemin de fer coll aborent l or sq
mentionnés aux articles 4 © 18 du RPN af ilespatametrasdaursis ur er q

par les intervenants ne créent pas de risque pour la sécurité ferroviaire.
Exemple 1

La compagnie de chemin de fer a fourni tous les renseignements requis aux articles 4 a

11 du RPN ° | 6autorit® respomeablee &Ew sentwviuce
responsable du service de voirie a fourni les renseignements requis aux articles 12 a 18

a la compagnie de chemin de fer. Mais attention : la responsabilité en matiére de

s®curit® ne sobdarr °te pa s Hoivent EEenrévieés poert , | es r e
sbassurer gue |l es syst mes dbébavertissement en
du passage ~ niveau. Une r®vision des param t

service de voirie et de la compagnie de chemin de fer devrait étre menée pour

déterminer si le passage a niveau nécessite des améliorations en matiére de sécurité.
Léar9iaddese NPN devrait °tre utilis® pour sbassu
sécurité sont en place a tous les passages a niveau.
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Remarque : Voir | 6 a r31 dugrésent document pour consulter les
renseignements relatifs | 6®valuation de | a s

Les articles 4 a 18 du RPN décrivent en détail quels renseignements doivent étre
partagés et a quel moment. Les paragraphes suivants ont été adaptés des articles du
RPN mentionnés ci-dessus.

24.1 Exigences visant la compagnie de chemin de fer

Dans |l e cas doéune modificati on28aoubjoeacel |l e me
| 6ar8t7i cdue RPN, | a compagnie de chemin de fer d
du service de voirie, par écrit, au plus tard 60 jours avant la date de la modification, les

détails de ladite modification et les renseignements exigés au paragraphe 4(1) du RPN

qui visent la modification (article 5 du RPN).

Exemple 1

La compagnie de chemin de fer a décidé de modifier les ampoules incandescentes des
feux du syst me dboébavertissement par des ampou

ferdoit partager |l es d®tails de | a modification
voirie, soit | 6alin®a 4(1)e) du RPN.
Exemple 2

La compagnie de chemin de fer XYZ désire augmenter la vitesse de référence afin de

pouvoir mener des opérations ferroviaires dans une catégorie de voie supérieure.

Soi xante jours avant | 6entr®e en vigueur de |
fer doit avertir | dautorit® responsable du se
proposée afin de lui permettre de déterminer les impacts de cette modification sur les

usagers de la route et lui donner le temps de mettre en place des mesures qui limiteront

les risques associés a la modification (une modification de la vitesse de référence

pourrait avoir une incidence surlesdél ai s do6éi nterconnexion requi s
niveau).

ayLa compagnie de chemin de fer avise par ®c

de voirie de | 6augmentation de | a vitesse
passage aniveau public aumoins 60j our s avant que | daugment &
vigueur et indique, dans son avi s, | 6empl a
nouvelle vitesse de référence sur la voie ferrée (article 6 du RPN).

b) Malgré les articles 5 et 6, la compagnie de chemindeferpeut ef f ectuer | 06
| 6autre des modifications vis®es ~ <ces art
responsable du service de voirie | 6a avis®:
r gl ement gubdell e est tenue de respecter r

(article 7 du RPN).
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o

c)La compagnie de chemin de fer fournit =~ |
voirie la moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens lorsque cette
val eur est de trois ou p%augplusedr ragpartthdal | e aug

val eur pr®c®dente fournie °~ | O0autor8t® res
du RPN).
d Si ell e nébexige plus | 6utilisation du siff

chemin de fer doit aviser par ®credu | 6aut ol
changement au plus tard 30 jours apres la date de celui-ci (article 9 du RPN).

e) Si |l a voie ferr®e dbébun passage ~ niveau pu
chemin de fer a une autre, la compagnie de chemin de fer a laquelle est
transférée lavoief er r ®e f ournit ° | 6dautorit® respon:

les sept jours suivant la date ou le transfert prend effet, les noms, adresse,
num®r o de t ® ®phone et adr esressourcel ectr oni qu
(article 10 du RPN).

Remarque : Voir| 0 a p p ethpdoiucre consul ter | 6out i | de tr a\
compagnies de chemin de fer afin de les aider a déterminer les renseignements
gubdell es doivent partager.

24.2 Exigences visant | 6autorit® responsabl

Dans |l e cas doéune modification coudmeaaug el | e me
articles88 ~° 91 du RPN, |l dautorit® responsable du
compagnie de chemin de fer, par écrit, au plus tard 60 jours avant la date de la

modification, les détails de ladite modification et les renseignements exigés au

paragraphe 12(1) du RPN qui visent la modification (article 13 du RPN).

Exemple 1

La classification de la route changeenrai son de | 6augmentation de |
référence au franchissement ou parce que le véhicule type au passage est différent.

ayLébautorit® responsable du service de voiri
chemin de fer de | 6aug me nnteaaufraochissethent | a vi t e
routier dédun passage " jouweseaavpabliguealu démo
entre en vigueur, et inclut, dans son avis, les renseignements Visés aux

alinéas 12(1)a), d), h) eti) du RPN (article 14 du RPN).

by L6éaut or i t ® dusergige denvsirg lhoureit a la compagnie de chemin de
fer les renseignements visés aux alinéas 12(1)a), ) et m) au moins 60 jours
avant | a date de | d6installation ou de | a m
i nterconnect ®9des NN old 8 uwna r @ d reréeaezivous a
arréter a un passage a niveau » (article 15 du RPN).
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c) Si |l a route dbébun passage ~ niveau public e
responsable du service de voirie “ une aut
voirie a laquelle la route est transférée fournit a la compagnie de chemin de fer,
dans les sept jours suivant la date ou le transfert prend effet, les noms, adresse,
num®r o de t ® ®phone et adr esressourc@l ectr oni qu
(article 17 du RPN).

d) Les renseignements visés aux articles 4a 6, 8, 9, 12 et 15 du RPN doivent
inclure la date de leur transmission, le nom et adresse de la compagnie de
chemin de fer et les noms, numéro de téléphone et adresse électronique de la
personne qui les fournit (articles 11 et 18 du RPN).

Remarque : Voir| 6 ap peGpdowre consul ter | 6out i | de tr a\
autorités responsables du service de voirie afin de les aider a déterminer les
renseignements quobelles doivent partager.
Article 25 Lignes de chemin de fer et systemes
déoaverti ssement hors service
a) On consid re qubébune ligne de chemin de fer
| 6exploitation ferroviaire sur cepagnie | igne
de chemin de fer cesse doexploiter une 1|ig
pourrait tout de méme devoir poursuivre ses inspections et ses essais des
syst mes dbéavertissement des passages ~ ni
hors service. Amoi ns doéavoir fait | 6objet du proce:
de | 60TC, la Iligne est consi d®r ®e comme ac

Transports Canada continuera de surveiller sa conformité avec les régles et les
réglements pris en vertu de la LSF (voir I'article 2 pour de plus amples
renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le RPN).

b) Les feux du passage a niveau et les panneaux (c.-a-d., le panneau « Passage a
niveau ») devraient étre recouverts pour éviter la confusion chez les usagers de
la route, et, si le passage a niveau est doté de barriéres, celles-ci doivent étre
relevées.

c) Un panneau indiquant que la ou les lignes de chemin de chemin et les services
débaverti ssement sont hors service devrait
|l a route et | eur indiquer qguobi l ne devrait
passage ~ niveau. Le panneau devrait i ndi q
| 6 e wgmerh exact du passage a niveau visé et le nom de la compagnie de
chemin de fer.
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d) La compagnie de chemin de fer devrait informer les municipalités et les autorités
responsables du service de voirie concernées avant la mise hors service de la
ligne.

Avantla reprise de | 6exploitation, |l es condition:

a) Avant que la compagnie de chemin de fer exploite du matériel sur un trongon de
la ligne de chemin de fer hors service, une inspection compléte de tous les
syst mes d énhdegpadsdges aaminveau doit étre réalisée, et tous les
essais requis au paragraphe 93(2) du RPN, aux articles 95 et 96 du RPN et aux
tableaux 17-1, 17-2 et 20-1 des NPN doivent étre effectués. Une fois les essais
effectués, et une fois que la compagnie a confirmé que les passages a niveau
sont conformes au RPN, les feux et les panneaux qui avaient été recouverts
peuvent °tre d®couverts dans | es sept jour

Remarque : Toute composante, tout relais ou tout autre dispositif
électromagnétique qui ne respecte pas les exigences du RPN doit étre retiré du
service tant que ses caractéristiques de fonctionnement ne sont pas conformes
aux limites prescrites. Les composantes qui ont été réparées ou remplacées
doivent étre inspectées conformément au paragraphe 94(2) du RPN.

b) La compagnie de chemin de fer doit publier un bulletin contenant les instructions
suivantes : 8

« Enraison de la possibilité de rouille sur les rails, le matériel ferroviaire doit

approcher detouslespassages ~ niveau publics/ priv®s
déavertissement automatique dans | e tron-o0
devait se préparer a arréter. De plus, le matériel ferroviaire ne peut obstruer la

surface de croisement amoins que lesysttmed daverti ssement sans
fonctionné pendant au moins20s econdes, gudbun membre de | 6
manuel |l ement |l e passage ~ niveau, ou, Ssi I
barrieres, que les barrieres aient été en position horizontale pendant au moins

5 secondes. »

c) La compagnie de chemin de fer doit modifier le systéme de contréle de la
circulation ferroviaire des subdivisions ¢

feuilles de | ib®ration jusquboferrovime que | e ¢
(CCF) re-o0oive un avis des services dobéing®ni
est s®curitaire pour | d6exploitation de mat

passages a niveau sur le troncon de ligne pour lequel une feuille de libération
doit étre émise doivent étre inspectés. Sur les voies autres que les voies

S8R gl ements doexploitation ferroviaire du Canada:
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principales, un bull etin dbéexploitation do
jusquodo”- |l a r®ception dbéun avis des service
été inspectée et est sécuritaire. La compagnie de chemin de fer doit pouvoir

garantir que ces dispositions empécheront le mouvement de matériel ferroviaire

sur |l a ligne avant que | es essais du syst

d Apr s | a r epr i slacogagni deeckemin deifdr @eprandtoutes
|l es activit®s dbébentretien, l es i nl¥fections
17-2 et 20-1 des NPN, au paragraphe 93(2) du RPN et aux articles 95 et 96 du
RPN.

e) La compagnie de chemin de fer avise les municipalités et les autorités
responsables du service de voirie concern®
activit®s dbéentretien, des inspections et

Article 26 Demi-barriéres disposeées en chicane et

clotures de canalisation

Les demi-barriéres disposées en chicane et les clotures de canalisation sont congues
pour canaliser les piétons vers des zones de traverse et limiter les points de conflits
entre les piétons et les trains. Les cl6étures servent a créer un « labyrinthe » qui ralentit
les piétons qui approchent du passage a niveau.

Une

canalisation ad®quate permet de sbdassurer

étant dédié. Les différents types de canalisation devraient étre congus de maniére que
les piétons (ou les cyclistes) ne puissent les contourner facilement.

La Figure 26-1 illustre un exemple de demi-barrieres pour piétons installées en chicane
ou en zigzag sur des trottoirs. Cette configuration force les piétons a ralentir et a faire
face au matériel ferroviaire qui pourrait approcher du passage a niveau le long de

| 6 e sepleds demi-barrieres en chicane et les clotures de canalisation devraient étre
utilisées uniqguement pour les passages de piétons, les trottoirs, les pistes et les
sentiers dont la distance de visibilité est adéquate.

Paragraphe 106(3) du RPN. Siunsysttme dobdaverti ssement sans bar
au tableau D-1 des NPN, comme étant exigé€, une cléture de canalisation doit étre

installée pour empécher les personnes de traverser la voie ferrée, sauf au passage a

niveau.

Paragraphe 106(4) du RPN. Siunsyst me dbdéavertissement ndest p
colonne 5 du tableau D-1 des NPN, comme étant exigé, une cléture de canalisation et

une barriere congue pour ralentir les personnes approchant le passage a niveau et les

encourager a regarder des deux c6tés avant de le traverser doivent étre installées.
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Lesgarde-c or ps qui sont exig®s par | 6autorit® r es;j
étre installés par celle-ci et conformément a ses exigences (AREMA 3.1.35(6)).

Les garde-corps, les bornes de protection, les clétures et les autres dispositifs de

s®curit® ne doivent pas nuire au fonctionneme
dbdbaverti ssement et elles ne doivent pas obstr
(AREMA 3.1.35(7)).

La pr®sence dous ampables (URBW auk @assages latieeauy en |
particulier les personnes utilisant des appareils fonctionnels, est un facteur important
pour évaluer le risque a un passage a niveau. Une attention particuliére devrait étre

accord®e aux besoi npersothésaacnobdité eduikei | i t ® des
Consulter | 6 a p p eMhdul présent guide pour obtenir de plus amples renseignements
sur | es options dbébam®nagement pour | es URV.
Figure 26-1 Demi-barrieres disposées en chicane typique pour un passage a niveau
public
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Figure26-2 Exempl e do6éi mage dbébune barri re dispos®e er
niveau public

Source : Department of Transportation des Etats-Unis, Federal Railroad Administration

Article 27 Passages a niveau obstrués
27.1 Passages a niveau publics

Un passage a niveau public est considéré comme étant obstrué si du matériel

ferroviaire est plac® ° | d6arr°t sur une surf a
dbébaverti ssement avec barri res lorsquéil ef fe
usagers de | a route de franchir | e passage

attendent pour franchir | e passage, on consid re qu

On devrait toujours éviter de bloguer un passage a niveau public. Non seulement un

passage bloqué est agacant pour les usagers de la route, mais cela peut également
créer des situations danger euses, comme | orsqudun v®hicu
Pour éviter de telles situations, le RPN prescrit une limite de temps de blocage si des

usagers de la route attendent pour le franchir et un processus de résolution de conflits

en cas ddo Vdact qualgaes exemples :

Paragraphe 97 (1)du RPN.1 I est i nterdit de placer 7 | 6ar
fa-on ° causer | 6activation du syst me dbéaver
une fin autre que le franchissement de celui-ci.

Paragraphe 97(2) du RPN. | | est interdit de placer ° |l darr
une surface de croi sement, ou doéef fectuer des
cing minutes le passage aniveaupublicd y compri s par | dacet idVamni on

syst me do6awWelordgue sleseédhieules automobiles ou des piétons
attendent de le franchir.
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Paragraphe 98(1) du RPN. Si le matériel ferroviaire est exploité de fagon a obstruer

rgul i rement un passage  riavdaaown pdwhulni cs,y syt ar
ddavertissement , %®danstpguelle |e passage aniveau psadituét ®

d®cl are par r®solution que | 6obstruction du p
s®curit®, |l a compagni e de c heduservicede vdiier et | 6

collaborent en vue de résoudre cette question.

Article 99 du RPN. Malgré les articles9 7 et 98, S i un v®hicule dobu
un passage a niveau, la compagnie prend toutes les mesures nécessaires pour libérer
immédiatement le passage a niveau.

Paragraphe 100(1) du RPN.L6aut or it ® responsable du servic

mesures pour que |l es v®hicules automobiles ne
croi sement doéun passage ~ niveau public soil

aut omobiles en attentel®sdy arr°tent r®guli ren
27.1.1 Commentpeut-on r ®soudre un probl me | i ® a

passage a niveau public?

La premiere étape est de déterminer si la sécurité est compromise ou pourrait étre
compromise si le passage est bloqué.

La sécurité est compromise lorsque du matériel ferroviaire bloque, peu importe la

durée, un passage a niveau public sur une base réguliere et pourrait donc causer des

blessures physiques, des dommages a des biens ou avoir une incidence sur

| 6enwvimeann Par exemple, |l orsqudun passage =~ n
déacc s doébun v®hicule dbéurgence, cela pourrai:
la sécurité et nécessiter une intervention immeédiate.

Une f oi s qudon tan®que pourila ségwité parce que lapassdge est
bloqué, la municipalité visée doit étre avisée. Une fois que la municipalité a été avisee,

|l es probl mes de s®curit® sont ®valu®s cas pa
responsable du service de voirie et les compagnies de chemin de fer doivent tenter de
r®soudre ces probl mes en se serv®dBduREN | a pr

En voici un résumé

ayLa municipalit® doit adopter une r®sol uti ol
passage a niveau souléve une question de sécurité;

Il'peut sbdbagir doéune ville, déun village ou dou

10 Sj les feux de circulation, par exemple, causent un embouteillage qui fait en sorte
gubune fois par semaine des v®hicules sont i m
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b) La municipalité, le gouvernement provincial ou un conseil de bande (autorité
responsable du service de voirie) écrit au ministre des Transports et a la
compagnie de chemin de fer pour leur transmettre la résolution adoptée;

c)La compagnie de chemin de fer et | d6autorit
doivent travailler de concert pour résoudre la question de sécurité dans les
90 jours.
Si |l a compagnie de chemin de fer et | aemunici
voirie ne peuvent conclure une entente dansles 90j our s, | 6autorit® resp

service de voirie doit aviser le ministre des Transports

Le ministre des Transports pourrait prendre d
guestion relative a la sécurité.

27.2 Passages a niveau prives

Les passages a niveau privés bloqués peuvent causer les mémes problemes.

Toutefois, le reglement actuel ne prévoit aucune disposition a cet égard visant les

passages a niveau privés. En effet, les paragraphes 97(1) et97(2) du RPN sbéappliqu
uniquement aux passages a niveau publics.

27.2.1 Commentpeut-on r ®soudre un probl me | i ® a
passage a niveau privé?

La premiere étape est de déterminer si la sécurité est compromise ou pourrait étre
compromise si le passage est bloqué.

La sécurité est compromise lorsque du matériel ferroviaire blogue, peu importe la
durée, un passage a niveau privé sur une base réguliere et pourrait donc causer des
blessures physiques, des dommages a des biens ou avoir une incidence sur
benvironnement .

Par exempl e, si un passage ~ niveau priv® se
pour des v®hicules dbéurgence, cela pourrait C
nécessiter une action immeédiate. Si une personne est témoin que du matériel ferroviaire

bloque un passage a niveau privé, il doit contacter le bureau régional de Transports

Canada (coor donn @®getfournir lestrengeignemetits suwants :

Emplacement du passage a niveau (ville et intersection/route);
Date et heure;

Nom de la compagnie de chemin de fer;

1 Les activités du train et la durée de ces activités.

= =4 =

Le ministre des Transports pourrait prendre des mesures supplémentaires et demander
|l a compagnie de chemin deerfagsoudetlasituationé aut or i |
Par aill eurs, | 60f fice des transports du Cana
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di ff ®rends au suj et des ententes d®pos®es ~ s
ddéun passage ~ niveau pr i mg@gnd dechemin defet.t re conf
27.3 Quedoit-on f aire en cas dourgence si | e
bloqué?

'l faut I mm®di at ement appeler | e num®ro doéur g
Si:

a On prend connaissance dbébune urgence au pas

b) Onaperco i t un v®hicule dbéburgence comme une am
passage a niveau bloqué et qui doit passer immédiatement.

A un passage aniveau public, on trouve, sur un panneau, le compartiment (guérite de
signalisation) ou le mét des feux clignotants faisant face au trafic, le numéro de
t ® ®phone dourgence de | a compagnie de chemin

Il faut sbéassurer de fournir ° | a compagnie d
bl oqu® et wune descr i pteipoisse peeredrelledrmmeswpges nce af i n q
nécessaires pour dégager le passage et empécher tout mouvement sur les voies. De

plus, on recommande de contacter aussi la municipalité.

A un passage aniveau privé,| 6 empl| acement peut °tre dot® ou
lesrensei gnements en cas dourgence. Si | e num®r o
| 6empl acement sont inconnus, on9 1dlo i o easptp ed ey

disponible a cet endroit, on doit contacter la police ou les services de pompier.

Article 28 Interdiction du sifflet

Le sifflet est | e son produit par | e sifflet
franchir un passage ~ niveau. Il sdéagit doune
des automobilistes, des cyclistes et des piétons qui empruntent des passages a niveau

publics. SelonleR gl e ment doexpl oitat i(RER),lé@aing ovi ai re

doivent employer |l eur sifflet |l orsqudils sobdap]
Léabolition du sifflet consi stuen "t rmaeitnt rsed afpipmr °
franchir un passage a niveau public. Le bruit produit par le sifflet peut étre trés

d®sagr ®abl e pour |l es r®sidents vivant ~ proxi

pourquoi certaines municipalités souhaitent éliminer son emploi.

La LSF permet aux municipalit®s doéinterdire |
certaines exigences sont respectées; ces exigences sont décrites aux articles 104 a

107 du RPN et dans | 6appendice D des NPN. Les
vi esse de r ®f ®rence de |l a voie ferr®e, de | O6ut
piétons, du nombre de voies ferrées du passage a niveau et des antécédents en
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mati re doéintrusion et dbéautres incidents au
inclure les feux clignotants, la sonnerie et les barrieres.

Le RPN pr®cise |le territoire 0% | 83lgdelaf |l et pe
LSF. Il précise également les dispositifs de sécurité que doivent posséder les passages

a niveau sur ce territoire. Par exemple, afin de se voir accorder une exemption de sifflet,

un passage ~ niveau pourrait devoir °tae dot®
doit respecter les normes des articles 12 a 16 des NPN (articles 104 a 107 du RPN).

28.1 Procédure

L 6 a p p e D duiprésent document décrit la procédure que doivent suivre les
municipalit®s qui d®sirent se soustraire I
niveau publics (Pr oc ®dur e relative =~ | 6abolition. du si:

En bref, la municipalité doit :

1 Consulter la compagnie de chemin de fer pour évaluer la faisabilité de la
demande et sbOassurer gue cela respecterait
du RPN et des NPN;

1 Informer le public et toute autre partie intetress®e de son i ntention dbo
sifflet;

1 Adopter une résolution pour abolir le sifflet.
Lorsqudédune r®solution visant ~ abolir | e siff
compagnie de chemin de fer sont toutes deux responsables de respecter et de
surveill er |l es conditions de | 6abolition du siff]
veéhicule et un train récurrentes peuvent donner lieu a la réévaluation des conditions
relatives ° | 6abolition du sifflet. eBtdans cert
municipalit® peuvent d®cider dbéexiger ~ nouve.

Remarque:é t out moment, Transports Canada peut

chemin de fer utilise a nouveau le sifflet a un passage a niveau public apres
| 6adopt i colutiod §i la noenpagn® de chemin de fer ou la municipalité cesse

de maintenir l es conditions favori sant | 6abo
Partie G
Article 29 Saut-de-mouton

Le RPN interdit la construction de nouveaux passages a niveau dans les cas ou la

vitesse de référence sur la voie ferrée serait supérieure a 177 km/h (110 mi/h) ou

| 6abord routier du passage ~ niveau propos® s
caractéristiques prévues pour les routes rurales au tableau 10-3 des NPN ou de celles
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prévues pour les routes urbaines au Error! Reference source not found. de ces
normes, selon le cas.

LesLi gnes directrices r el adeimouos de’ | 6®v al uati on
Transports Canada visent a aider les compagnies de chemin de fer et les autorités
responsables du service de voirie 7 d®ter mine]
| 6am®nage me fdé-modtan. saut s

Article 30 Page laissé en blanc intentionnellement

Article 31 Evaluation de la sécurité des passages a

niveau

L6®valuation d®taill ®e de |l a s®curit® (£DS),
dé®valuation d®taill ®e de | a s®curit® sur | e
pour évaluer la sécurité des passages aniveau rail-r out e . Il sbébagit dbébune

proactive servant a :

1 Reéduire les risques de collision aux passages a niveau,
T Mini miser |l a fr®quence et | a gravit® des ¢
mesures pour éliminer ou réduire les problémes de sécurité ont été prises en
considération, évaluées et consignées;
1 Prendre en considération la sécurité de tous les usagers du passage a niveau, y
compris les trains, les piétons et les véhicules motorisés ou non;
1 Aider a évaluer la conformité avec les normes techniques de sécurité dont font
référence la Loi sur la sécurité ferroviaire (LSF) et le Réglement sur les passages
a niveau (RPN) et qui se trouvent dans les Normes sur les passages a niveau

(NPN).
Bien que | 6EDS ne constitue pas une exigence
fortement, comme pratique exempl aire doéi ng®nieri e, dé®l abo
s®curit® des passages ~ niveau qui I ncl ut | e

LOEDS est une m®t hode relativement peu co0%teu
sécurité existants pour les passages a niveau. Toutefois, elle ne devrait pas étre utilisée

pour remplacer dbéautres strat®gies, comme | 6i
un grand nombre de collisions ou | es inspecti:
niveau.

Léoobjectif de | 0®vélrittdBDS)est: d®t ai | | ®e de | a s
T Déexaminer | e passage ~ niveau et son envi

1 De déterminer la nature des problémes;
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1T De recommander dobéautres am®Iliorations pour
moyen et a long terme.

LOEDS comprend un ex amsansiteddusystene deacontrierdelat i qu e
circulation existant, de méme que des caractéristiques opérationnelles de la route et du

chemin de fer. En se basant sur cet examen, [
des dangers existants et potentiels. Si des lacunes en matiere de sécurité sont
Il denti fi ®es, des mesures peuvent °trldgu recomma

présent document un guide qui offre des lignes directrices détaillées pour mener des
évaluations de la sécurité aux passages a niveau.

Remarque : Les feuilles de terrain (oules «| i st e s »)didGuidespratiqae

canadien pour | 6®valuation d®taill @aute de | a s
ne peuvent et ne doivent pas remplacer | d6exp
membr es de | 6®qui pe doéo®valuation. Ces feuille
inspecteurs sur le terrain les divers problemes qui devraient étre examinés. Ceux qui
participent ° | 6®valuation devraient poss®de

documents clés qui décrivent les lignes directrices de conception et les Normes des
passages a niveau, notamment :

1 Les Normes sur les passages a niveau (NPN);

1 Le Reglement sur les passages a niveau (RPN);

T Les Lignes directrices pournnekidnidafeyxdecti on e
circulation routi re et de syst mes dbéaver

1 Le Guide canadien de conception géométriqgue des routes;

1 Le Manuel canadien de la signalisation routiére.

31.1 Fréguencerecommandée pour remplirles évaluations détaillées
sur la sécurité

a Moins de sept ans apr s | 6enmnaveinbre 2001, vi gueu
et au moins une fois tous les cing ans apres cette date, les compagnies de
chemin de fer et autorités responsables du service de voirie doivent mener de
concert une EDS de leurs passages a niveau publics.

b) Moins de sept ans apr s | 6entr®e en vigueu
les cing ans apres cette date, on considere que les compagnies de chemin de fer
qui effectuent des EDS sur les passages a niveau privés de leur réseau font
preuve doune pratique exemplaire.

Tous |l es intervenants sont responsables do®t a
aux paragraphes 31.1 a) et 31.1 b) du présent manuel avec les autres autorités
responsables.
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Nonobstant le paragraphe 3 1. 1 a) , | es autorit®s responsabl e

moment de | 6EDS pour pr ol onge tdelalde lalinid da i
cing ans sans toutefois dépasser dix ans, si elles ont raison de croire que les conditions
de sécurité a proximité du passage demeureront stables. Siune autorité responsable
détecte une condition ou une situation qui évolue et qui pourrait avoir une incidence sur
la sécurité du passage a niveau ou celle a proximité de celui-ci, comme une zone en
expansion rapide, elle doit aviser les autres autorités responsables et leur demander de

de | a

devancer | 6EDS. De m°me, | 6EDS pourrait °tre
| 6empl acement ont chang® ou si déautres facte
sécurité du passage a niveau. En voici quelques exemples :
a) Une déviation du trafic vers un passage existant ou a partir de celui-ci;
b) Le volume et le type de trafic de véhicules dans le secteur;
c) Le volume du trafic de piétons, y compris celui des personnes utilisant un
appareil fonctionnel;
d) Les caractéristigues opérationnelles du véhicule type du passage a niveau;
e) La vitesse de référence de la route sur chaque abord routier, y compris la vitesse
observée;
f) Les exigences de dégagement vertical pour tout véhicule spécial qui emprunte le
passage a niveau ou se trouvent des structures en porte-a-faux;
g) Les courants de circulation routiere, y compris une évaluation :
i) Des possibilités de conflit entre les indications données par les panneaux
et les signaux routiers et ferroviaires, par exemple entre un signal
« Passage a niveau » et un feu de circulation voisin; un panneau
« Stationnement e q u i i ndique aux automobilistes
maniére qui obstruerait les panneaux « Passage a niveau », les feux ou
un train ctuwei; sodua pwpmr opanneau de | imite de
routier doébun passage ~ niveau 0% il f au
i) Du risque que | 6encombrement des v®hicu
entr ®e, “ un arr°t dbéautobus ou sur une
survienne a moins de 2,4 m du rail le plus proche;
i) Du risque que | 6encombrement des v®hicu
survienne sur des routes croisant | 6abo
h)La g®om®trie de |l a route ~ | 0intl®@rti®udo adrer °
sécuritaire pour le passage a niveau;
) Les facteurs du milieu environnant qui ,
de |l a route et du chemin de fer, sont susc:
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conducteur du passage a niveau, par exemple les carrefours sur les abords

routiers, les voies de circulation convergentes, le stationnement de véhicules, les

arr°ts dbéautobus, |l es panneaux de signali s:
commerciale;

J) Le volume et le type de circulation ferroviaire dans le secteur;

k) Les activités ferroviaires et les courants de circulation ferroviaire dans les limites
des lignes de visibilité prescrites et des circuits de commande du systeme
déavertissement du passage ° niveau,;

[) La vitesse maximale admissible des trains sur chaque abord routier du passage
a niveau;

mLes |lignes de visibilit®, y compris |l a vis
passage a niveau, de la signalisation;

n) La possibilité que deux trains et plus passent sur le passage a niveau ou
circulent dans le secteur en méme temps;

0) La conformité ou non du territoire et du passage a niveau aux conditions fixées
pour | déinterdiction de | 6usage courant du
usage ou gqubéon | 6a ® I imin® " un autre endr .

p) La sécurité des équipes de train qui doivent protéger manuellement la circulation
des trains sur le passage a niveau, y compris une évaluation des exigences du
R gl ement d 6 ex pl duCarmdaj ebtoute fnsruction spécdique e
donnée par la compagnie de chemin de fer au sujet du passage en question;

g) Les accidents survenus au passage a hiveau;
N Une preuve doédincidents r®p®t ®s dbdacc s non

Remarque :Si | 6 EDS permet de d®couvrir des condi
incidence sur la sécurité du passage a niveau, la prochaine EDS devrait étre
ef fectu®e plus t1t que | oiddAl&®etbal e stipul ®

Voir | 6 a p p el podricansulter un exemplaire du Gui de canadien pour | 0G
détaillée de la sécurité des passages a niveau rail-route.

Partie HT Appendices

Appendice A Modules de signalisation a diodes
électroluminescentes (DEL)
1. Définitions
Candela(cd)i Uni t ® SI doéintensit® | umineuse. La can
dans une direction donn®e, débune source qui ®
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doune fr®quemcet deéorbt4 0l 6i nt e ncetiedi®ctio®asede g ®t i qu e
1/683 W par stéradian (1 cd =1 Lm/sr).

Lumen (Lm) 7 Unité Slde flux lumineux : f | ux | umi neux ®mi s par un
[stéradian (sr)] par une source ponctuelle uniforme ayant une intensité lumineuse de
1 candela (1 Lm =1cdx 1 sr).

Luminance Lv (dans wune direction droacené&ke, en u
ou imaginaire) 1 Quantité définie par la formule:

B
QO A IO

5
Oou

d v est le flux lumineux transmis par un faisceau élémentaire passant par le point

donn® et se propageant dans | édangle eali de d
| 6aire doéune section de ce faisceau contenan
normale a cette section et la direction du faisceau (lambert-pied, cd/m?2)

Efficacité lumineuse du rayonnement (K)7T Le f | ux Ivdvisé paelafkx G
radiant c or r e s p oerf Ka Rt e)ud

I ntensit® | umineuse (lv) (doune isleflurce dans u
l umi new®Mi &t par | a source et se propageant dan
contenant la direction donn®e,h=didiii §® par | 6®
candela).

Fl ux lTuminQuxanftuv® d®oer i v ®eendvaluahtleuwuayonneraedti a n t a
déapr s | 6effet produit sur | dobservateur st a

Tension nominale i Tension de fonctionnement nominale ou prévue pour le module
de signalisation a DEL; tension a laquelle sont déterminées les valeurs nominales de la
pui ssance, de I 6intensit® | umineuse et de | a

Puissance nominale i Puissance initiale moyenne (en watts) consommeée quand le
feu est utilisé a la tension nominale.

2. Exigences photométriques
2.1 Intensité lumineuse

Les modules de signalisation ~ DEL wutilis®s s
avoir les intensités lumineuses minimales indiquées au Tableau d'appendice A-1.

156



UNCLASSIFIED / NON CLASSIFIE

Tableau d'appendice A-1 Intensité lumineuse minimale (candelas) sur la gamme de
températures de fonctionnement et durant leur durée de vie

0 5eGauchdgl0e [15e |20e |25¢e |30e¢
€ |@)yoroit) |GoD |Gp |Gp |ep |G
0e 400 | 375 250 |150 |75 40 15
?Bf Bd3s0 |35 250 |150 |75 40 15
10e H130 |125 110 |85 60 35 15
15e 45 40 35 30 25 20 15
20e H15 15 15 15 15 15 10

2.2 Chromaticité

Un module de signalisation doit produire une lumiere rouge uniforme, conforme a
| 6 a r4at2itetqueetraduit et publié par le ministére des Transports du Canada, en
février 2014, et extrait du Vehicle Traffic Control Signal Heads i Light Emitting Diode
Circular Supplement, p u b I Ins@tutepohTransipditation Engineers, en juin 2005.

2.3 Uniformité

Le rapport de la luminance la plus forte a la luminance la plus faible sur le module de
signalisation ne doit pas dépasser 5:1 sur des surfaces moyennes de 500 mm?2,

24 Temps de montée et de descente

Le temps de mont ®e maxi mal entre z®r o et | 6i n:
descente maxi mal entre | 6intensims® maxi mal e e

3. Exigences physiques et mécaniques
3.1 Conception du module de signalisation a DEL

3.1.1 Un module de signalisation a DEL doit étre congu pour loger dans les bottiers
abritant |l es modules doéunit® | umineuse des sy
partie 3.2.35 du Communications and Signals Manualde | 6 AREMA (cit® dans
partie A), sans nécessiter de modification des composantes mécaniques, structurelles

ou électriques.

3.1.2 Le module de signalisation a DEL doit mesurer 200 ou 300 mm.

3.1.3 Le module de signalisation a DEL doit inclure une lentille incolore ou rouge.
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314 Tout joint ou dispositif do®t anch®i t® si mi
aux spécifications de la partie 15.2.10 du Communications and Signals Manual de
| 6AREMA (cit®A.dans | a partie

3.2 Exigences environnementales

3.2.1 Le module de signalisation a DEL doit fonctionner dans une gamme de

températures ambiantes allant de -40 °C (-40 °F) a 70 °C (158 °F), conformément aux

sections 1 a 3 de la « Méthode 1010.8 Cycle thermique - MIL-STD-883H, publié par le

Département de la Défense des Etats-Unis le 26 février 2010 et doit satisfaire les

crit res de d®f aillance © | d6article 3.3 de ce
points terminaux et aux examens doit étre lue comme celle fournie par le fournisseur.

3.2.2 Le module de signalisation a DEL doit étre protégé contre la poussiere et

|l 6humi dit® par des cloonftoirem@®mecd tayupxe8é.Xdegences
la norme CAN/CSA-C22.2 numéro 94.2-F07 Enveloppes pour appareillage électrique :
facteursambi ants de | 6Association canadienne de n
successives, | orsque mis = 86.Dbdesedatanorme& onf or m®me

3.2.3 Le module de signalisation a DEL doit satisfaire aux exigences de protection

contre les vibrations mécaniques et les chocs conformément aux exigences de la

partie 11.5.1 du Communications and Signals Manualde | 6 AREMA (cit® dans
partie A).

3.2.4 Le module de signalisation a DEL doit étre stabilisé contre les ultraviolets.

3.3 Identification

3.3.1 Le module de signalisation a DEL doit porter une étiquette contenant les
renseignements suivants :

a) Couleur DEL;

b) Classification de déviation du faisceau;

c) Tension de fonctionnement;

d) Courant débité sous la tension de fonctionnement;
e) Le numéro de série du module;

f) La date de fabrication.

3.3.2 Sile module ou ses composantes doivent étre installés avec une orientation
particuliere, celle-ci doit étre indiquée de facon permanente par une fleche bien en vue.
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4.  Exigences électriques
4.1 Protection contre les tensions transitoires

Les circuits du module de signalisation a DEL doivent étre protégés contre les
surtensions, conformément aux spécifications de la partie 11.3.3 du Communications
and Signal s Ma n(ecit Hansdaeparie AA R E MA

42 Circui t ddéali mentation DEL

Le circuit doéalimentation du modul e de signal
conformément aux spécifications de la partie 3.2.35 du Communications and Signals
Manual d e (citébdanR B paRie A).

4.3 Interférences diélectriques et électromagnétiques

Les circuits du module de signalisation a DEL doivent étre conformes aux exigences de
protection contre |l es interf ®rences ®l ectriqgu:
de classe B qui sont spécifiées dans la partie 11.5.1 du Communications and Signals

Manualde | 6 AREMA (ci A® dans | a partie

AppendiceB Syst mes dbavertissement 7 |
panneaux

Si |l e passage ° niveau offre un acc s 7 moins

ddacc s 7 une ent r e ptisserseat,ausage resrging €t pacmmeauwdddia v e r

respectent | es noBadeeNormésesurled mgsagesradiveaue(NPN)

peuvent °tre install ®s ~ |l a pl ace Rdglemesty st me

sur les passages a niveau (RPN).
1. Exigences de fonctionnement

11 Une batterie de secour s hedréswaitédtredaurnie®mur d dau m
les opérations ferroviaires normales.

12 Le syst me doit °tre dot® de voyants qui [
2. Exigences relatives au systémeddaverti ssement

21 Les syst mes dbéavertissement ~ usage restr
spécifications des articles 12 a 16 des NPN, sauf :
a) S6ils ne n®cessitent pas de barri res;
b) Si |l a hauteur du feu de signal i fadifferern peut
du Communications and Signals Manual de | 6 AREMA ou des NPN;
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c) Si |l e feu de signalisation peut , afin dden
de | 6abord routier queCommunicgtions amg Signalpr escr it
Manual d e | 6 Adr Hesl APN;

d Si une sonnerie noest pas exig®e;

e) Si des feux de circulation avant et arriere doivent étre fournis sur chaque
syst me dbébavertissement.

3. Exigences relatives aux panneaux de signalisation

3.1 Unpanneau «Av i s d 6 wdoigé&reinsellé a chaque emplacement.

3.2 Unpanneau « Cheminprivé ¢ doi t °tre install® pr s de |
privé.
AppendiceC Syst mes dbéavertissement 7 1
avec feux de signalisation piétonniers
Un syst me dbéaverti ssement © U di@n goiétonniegsset r e i nt
des panneaux peuvent °tre install ®s ~ un pass.
d®crites 7 Cteé Hgnpes sudas passages a niveau (NPN) a la place du
syst me dobavert i s sRkeglenent surde® passages achimeas(RANESI :
ayLébacc s © la route conduisant au passage
verrouillée;
b) Le passage ° niveau est 7 |l dusage exclusif

emprunté par le public.
1. EXxigences de fonctionnement

11 Une batterie capable dbéali ment erheuteg syst m
doit étre fournie.

12 Le syst me doit °tre dot® de voyants indigtl
2. Exigences relatives aux feux

21 Un syst me dobaverti ssaeaéenxtde signalisstiange r estr ei |
piétonniers doit respecter les spécifications ci-dessous :

a) Doit étre situé a chaque abord routier du passage a niveau et faire face a un
usager du passage a niveau qui approche le passage a niveau;

b) Doit comprendre une unité lumineuse qui affiche un signal indiquant a un usager

du passage ~ niveau quoil peut avancer san:
ferroviaire ne sbdébapproche pas. Le signal S
sbapproche du passage ~ niveau;
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c)L6uni t® | useiconfonmeraux exmences des articles 2 a 5, sauf le
dernier alin®a de | 0 akFetuxide digealisdtionlpout pietomsu d o c u
- Partie 2 : Modules de signalisation pour piétons a diodes électroluminescentes
(DEL) » traduit et publié par le ministére des Transports du Canada, le
19 mars 2014, sauf pour les conditions suivantes :

i)  Un module pour piétons de 12 volts en courant continu doit étre utilisé
plutét que 120 volts en courant alternatif;

i) Une tension de service doit étre de 9 a 15 volts en courant continu, et le
modul e doit sO6®teindre Vollsresapwasat | a tensi
continu ou moins;

iy Toute référence aux « modules de signalisation DEL pour piétons » ou
« Module » doivent étre lus comme « feux de signalisation piétonniers ».

dLe feu de signalisation pi®tonnier i ndi quai
SsO®t ei ndr e sew omaierss p2Qus | e temps de d®gage
matériel ferroviaire sur la surface de croisement.

e) Le calcul du temps de dégagement doit étre basé sur le véhicule type et doit étre
fait conf or mPment aux exlOglestiNENes prescrites

3. Exigences relatives ° |l a signalisat

31 Un panneau indiqguant |l e mode doéutilisation
feux de signalisation piétonniers doit étre conforme a la Figure d'appendice C-2 et doit :

ayagtre install ® sur | e mGt sous | es faeux de
la Figure d'appendice C-1;

b) Avoir un fond argent rétroréfléchissant avec un lettrage par sérigraphie noire ou
en vinyle. Si les |l ois @ewmotkArgi»gpene nt s | oc au.
remplacer le mot « Stop » sur le panneau ou étre ajouté sur le panneau.

3.2 Unpanneau «Stopée, t el quo6i |IAR2lsdu Mauel canhdiemdetai c | e
signalisation routiére, doit étre conforme aux spécifications pertinentes de 16 ar tAL& | e

du manuel . Si |l es |l ois ou r Arete peatmemplacdrlec aux |
mot « Stop » sur le panneau pour étre ajouté sur le panneau « Stop ». Le panneau

«Stopé doit °tre install ® Bgure ddpgendioecd-1. tel qudi l

3.3 Unpanneau «Av i s d 6 wdoigé&reiaskllé sur chague systeme
ddbavertissement " usage restreint avec de f eu
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Figure d'appendice C-1 Sch®ma de montage du syst me dobéaver
restreint avec feux de signalisation piétonniers

T i
203 mm
(8 po)
125 mm-175 mm
(5-7 po)
FRANCHIR LES VOIES
2.3 m (7.5 pi) minimum g&‘ﬁmﬂ’ﬁ llgm
2.8 m (9,5 pt) maximum SONT 5.
CROSS TRACKS ONLY
WHEN BOTH SIGNALS
ILLUMINATED.
1.4 m minimum 125 T;“Tg:)m
(4 pi 7 po)
# 1
100 mm (4 po)
Sommet de la route maximum
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Figure d'appendice C-2 Panneau doéinstructions

FRANCHIR LES VOIES & mn (i po)
SEULEMENT LORSQUE LES
DEUX DISPOSITIFS LUMINEUX
SONT ALLUMES.

560 mm
(22 po)

CROSS TRACKS ONLY

WHEN BOTH SIGNALS ARE
ILLUMINATED.

o 810 mm -
(24 po)

Appendice D Interdiction du sifflet

Léempl oi du sifflet est une fa-on i mportante
cyclistes et des pi ®t ons. Tous | es trains doi"
passage a niveau public conformémentau R gl emen't déexpkdu tation f
Canada.

Dans certaines situations, le sifflet peut étre désagréable pour les résidents qui

demeurent a proximité des passages a niveau, et les municipalités peuvent souhaiter

| 6abolir afin que |l es r®sidents méasowient pl u:
usage. Veulillez visiter le site Web de Transports Canada pour obtenir de plus amples
renseignements.

Appendice E Guide servant a determiner les lignes de
visibilité minimales aux passages a niveau

Pour consulter le guide complet servant a déterminer les lignes de visibilité minimales
aux passages ~ niveau © | 06i nt eserviGedewvoired ets aut or
des compagnies de chemin de fer, veuillez visiter ce site Web.
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Appendice F Sécurité ferroviaire 1 Personnes-ressources
Administration centrale

Directeur, Politique de sécurité et affaires réglementaires

Edifice Entreprise, Place Minto, 427 avenue Laurier Ouest, 14¢ étage
Ottawa (Ontario) K1A ON5

Téléphone : 613-990-8690, Télécopieur : 613-990-7767

Bureaux régionaux de la Sécurité ferroviaire
R®&gion de | 6Atl antique

Directeur regional

Place Héritage, 95 rue Foundry, bureau 418

Moncton (Nouveau-Brunswick) E1C 5H7

Téléphone : 506-851-7040, Télécopieur : 506-851-7042

R®gion de | 60ntario

Directeur régional

4900 rue Yonge, 3e étage

North York (Ontario) M2N 6A5

Téléphone : 416-973-9820, Télécopieur : 416-973-9907

Région des Prairies et du Nord

Directeur régional

344 rue Edmonton, 4e étage, C.P. 8550

Winnipeg (Manitoba) R3C 0P6

Téléphone : 204-983-4214, Télécopieur : 204-983-8992

Région du Pacifique

Directeur régional

22571 625 rue Agnes,

New Westminster (Colombie-Britannique) V3M 5Y4
Téléphone : 604-666-0011, Télécopieur : 604-666-7747

Région du Québec

Directeur régional

800 boulevard René-Lévesque Ouest, 6e étage, bureau 638
Montréal (Québec) H3B 1X9

Téléphone : 514-283-5722, Télécopieur : 514-283-8234
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Appendice G Formulaire de communication des

renseignements de | 6autorit® r
voirie
Aux termes du Réglement sur les passages a niveau de Transports Canada
Léautorit® responsable du service de voirie
communiquer des renseignements a une compagnie de chemin de fer afin de respecter
les articles 12 a 18 du Reglement sur les passages a niveau (RPN). Toute autorité peut
c ons ul t-mémoite @@mereeau formulaire de communication des renseignements
de | 6autorit® responsable du service de voi

Formul aire déaccompagnement

SECTION 17 Généralités

1. Autorité responsable du service de voirie : | 2. Date de soumission (aaaa/mm/jj) :

3. Coordonn®es de | 6autorit® responsabl e

Titre (facultatif) :

Nom : Adresse postale :

Adresse électronique :

Numéro de téléphone :

Coordonn®es suppl ®mentaires de | dautorit®
déurgence)

Titre (facultatif) :

Nom : Adresse postale :

Adresse électronique :
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Numeéro de téléphone :

4. Compagnie de chemin de fer :

N° du passage a

Formulaire sur le passage a niveau niveau :
de
SECTION 217 Emplacement du passage a niveau
(Vous devez remplir au moins deux [2] des quatre [4Jchampspour i ndi quer |
passage a niveau)
5. Subdivision de la compagnie de chemin 1
de fer et point milliaire
6. Latitude et longitude 2
7. Nom de laroute 3
8. Nom de la ville ou municipalité 4

SECTION 31 Raison(s) de la communication des renseignements ala compagnie de
chemin de fer

(Cochez toutes | es cases qui soappliquent - g
dessous.)

9. Dans | e cas doun pasrengseggeementsni v

doivent °tre fournis au plus tardC

RPN (c.-a-d . d 0 i rmvembree2018)8

Réf. (12(3) du RPN)

10. R®ception doéun avis dobébune com

| 6ar3tdiRT el e me n ts ds travaux faraviaires. C

Réf. (12(2) du RPN)

11. Le véhicule type est changé ou des modifications sont apportées aux
lignes de visibilité du passage a niveau qui doivent satisfaire aux C
exigences ®non20@eRPN.” | 6article

Réf. (13 du RPN C 28 c) du RPN)

12. Une augmentation de la vitesse de référence au franchissement
routier qui aura une incidence su
telles quobell es sonBdu®bleanl®O®des =~ | C
Normes sur les passages a niveau (NPN).

Réf. (13 du RPN C 28 d) du RPN)
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13. Léempl acement , |l a d®cl i vit® o
niveau a été modifié et les articles 6 et 11 des NPN doivent étre

appliqués de fagcon a améliorer la sécurité générale du passage a C
niveau.

Réf. (13 du RPN C 88(1) du RPN)

14. Ldéaugmentation de |l a d®clivit
passage ° niveau existant qui r6&p C
des NPN.

Réf. (13 du RPN C 88(2) du RPN)

15. Lbéaugment at ivoon edsu dreo mehirrec udeat i
ou de | eur |l argeur, | 6ajout dbéun
largeur. Le passage a niveau doit respecter les normes prévues aux C

articles 5.1 et 6.4 ges NPN.
Réf. (13 du RPN C 89 du RPN)

16. Un feu de circulation est installé a un passage a niveau qui
correspond aux sp®ci f il®hdesNPNsle pr €
syst me dbéavertissement doit °tre
| 6i nterconnexion doit respectl®2a IQ
19.4 des NPN.

Réf. (13 du RPN C 90 du RPN)

17. Le véhicule type est changé, ce qui modifie la période pendant

|l aquell e | e syst me dbéavertisseme
matériel ferroviaire a la surface de croisement. Les normes prévues a C
| 6 arl6.1 des NPN doivent étre respectees.

Réf. (13 du RPN C 91 du RPN)

Renseignements sur les changements sélectionnés :

SECTION47T Avi s dbéautres changement s

(Cochez toutes | es cases (@ urenssgdangnisidangle aamp ci€
dessous.)

18. Une augmentation de la vitesse de référence au franchissement
routier doébun passage ~ niveau pub
(Si vous cochez ce changement, vous devez remplir les champs ci- C
apres du présent formulaire : SECTIONS 2, 5 [26] et 6 [30 et 32].)

Réf. (14 du RPN)
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19. Un feu de circul ati 019 deas NRNeu uno

panneau Préparez-vous a arréter a un passage a niveau est installé ou

changé a un passage a niveau public. C

(Si vous cochez ce changement, vous devez remplir les champs ci-

apres du présent formulaire : SECTIONS 2, 6 [33] et 7 [34].)

Réf. (15 du RPN)

20. Si l a route doébun passage ~ ni
responsable du service de voirie a une autre, les renseignements ci- C

apres doivent étre fournis.

Réf. (17 du RPN)

Coordonnées (nom et titre) :

Nom de | dautorit® res

voirie :

Adresse :

Numéro de téléphone :

Adresse électronique :

Adresse électronique :

Date du transfert :

Renseignements sur les changements sélectionnés :

SECTION 51 Renseignements sur le passage a niveau

21. Nombre total de | 22. Débit journalier 23. Largeur (m) 24. Angle (°) du
voies de circulation moyen annuel actuelle de la voie passage a niveau
25. Renseignements sur | dabord routier
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Colonne A Colonne B Colonne C

C Route locale L

C Route rurale . C Route divisée
C Route collectrice
C Route artérielle

C Route urbaine C Route express C Route a chaussée

unique

C Autoroute

26. Déclivité moyenne
de | 6abord

r

27. Largeur actuelle de
| 6accot ement

28. Piste ou sentier

Abord 1 Abord 2

Abord 1 Abord 2

C Oui

Orientation/Direction

Orientation/Direction

C Désigné pour ﬁ
des personnes se on
servant
Déclivité (%) Largeur ( m) de Il|ddéapparei
fonctionnels
SECTION6T Rensei gnements sur | usager du passa3
29. Véhicule 30. Vitesse de 31. Temps de 32. Distance de | 33. Délai de
type référence au passage (S) visibil i |déclenchement
franchissement (SSD) préalable (s)

routier (km/h)

SECTION 7 i Dispositifs interconnectés

34. Temps

doi

Nt C Oui Temps (s) :

au passage a niveau

C Aucune interconnexion

Aide-memoire T Formulaire de communication des renseignements

de |

Oautori

t ® du

ser vi

ce de voli

Le présent aide-mémoire constitue un document de référence pour remplir le

For mul ai r e
service de voirie.

de

communi cat i

on des rense

ri e

i gnement s
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Les autorités responsables du service de voirie doivent communiquer aux compagnies de
chemin de fer toute information liée a la sécurité ayant trait aux passages a niveau de
comp®t ence f ®d®r al e danmvemweu2016t erri toire d

En outre, il i ncombe aux autorit®s responsj
de chemin de fer des changements et de leur communiquer toute information particuliére a cet
égard conformément aux exigences énoncées dans le Réglement sur les passages a niveau
(RPN).

La communication des renseignements favorisera la collaboration entre les autorités
responsables du service de voirie et les compagnies de chemin de fer chargées de veiller ala
sécurité aux passages a niveau. Les autorités responsables du service de voirie peuvent
utiliserleFor mul ai re de communicati on dm®stéresponsableg
du servicedevoiriepour communi quer de | 6informati on
concernant |l a construction et | 6exploitatid

Une fois rempli, le formulaire doit étre envoyé ala compagnie de chemin de fer adéquate dans
les délais prescrits par le Reglement sur les passages a niveau. Une copie conforme peut étre
envoyée ala Sécurité ferroviaire, Transports Canada pour ses dossiers.

Adresse postale :

Transports Canada

Direction générale de la sécurité ferroviaire
Coded 6 ac he mi:"A8Rne nt

427, avenue Laurier Ouest

Ottawa (Ontario) K1A ON5

Adresse électronique :_RailSafety@tc.gc.ca
Télécopieur : 613-990-7767
FORMULAI RE DOACCOMPAGNEMENT

A remplir afin de servir en tant que page couverture de tout formulaire sur le passage a niveau
a envoyer ala méme compagnie de chemin de fer.

SECTION 11 Geénéralités

Vous devez fournir des renseignements généraux. Tous les champs doivent étre remplis.

1. Autorité responsable du service de voire: Nom compl et de | 6auto
| 6entretien ou de | a construction des abor

2. Date de soumission : Date a laquelle le formulaire est envoyé. Tous les renseignements
doivent étre ajour afin de tenir compte des conditions réelles du passage aniveau a la date de
soumission.

3. Coordonn®es de | 6autor idri® responsable d
1 Nom : Nom complet de la personne qui remplit le formulaire.

1 Adresse électronique : Adresse électronique de la personne qui remplit le
formulaire.

1 Numéro de téléphone : Numéro de téléphone de la personne qui remplit le
formulaire.
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1 Adresse postale : Adresse postale de la personne qui remplit le formulaire.

Remarque : Selon le RPN, les coordonnées doivent étre fournies aux fins du partage des
renseignements (article1 2) , de | a pl anificdt0i2gnede dleGea
(article1 0 3) . Bi en qu 0 u nAressoareelsdit@écagssaire sles autoBtés
responsables du service de voirie peuvent juger utile de fournir une personne-ressource pour
la communication des renseignements et la planification et une autre personne-ressource

di stincte pour |l es avis dobéburgenceettadfilans | e ¢

4. Compagnie de chemin de fer : Nom de la compagnie concernée qui est avisée.

SECTION 21 Emplacement du passage a niveau

Vous devez remplir au moins deux [2] des gU
passage a niveau.

5. Subdivision de la compagnie de chemin de fer et point milliaire : Nom complet de la
subdivision de lacompagnie et point milliaire arrondiadeux [ 2] d®ci mal es p
| 6empl acement du passage ~ niveau dans | e r

Exemple : point milliaire 102,91 de la subdivision Parry Sound

6. Latitude et longitude: Coor donn®es de | atitude etointde
central du passage ° niveau. On peut d®fini
de |l a Iligne m®di ane de | a voie ferr®e et | (
7. Nom de laroute : No m c¢ o mpatdieetle, nontd@ & sotite le plus a jour et le mieux

connu. En g®n®ral, il sbéagit du nom de | a T

correspondante. Toute autre référence peut également étre fournie.
Exemple : route Murphy, également connue sous le nom de County Road 21

8. Nom de la ville ou municipalité : Nom complet de la ville ou municipalité ou se trouve le
passage a niveau. Si celui-c i nébest pas situ® dans une vil
courante du canton, village ou hameau.

SECTION 31 Raison(s) de la communication des renseignements a la compagnie de
chemin de fer

Vous devez remplir la présente section pour expliquer pourquoi vous communiquez les
renseignements énoncés aux SECTIONS 5, 6 et 7 du formulaire sur le passage a niveau ala
compagniedechemin de f er. Cochez toutes | es cases
renseignements utiles dans les champs prévus a cette fin.

Remarque : Si vous cochez les cases des changements 10 a 17, vous devez avertir la
compagnie de chemin de fer des changementsau moins60j our s avant quéi
vigueur.

SECTION47 Avi s dbéautres changement s

Vous devez remplir la présente section pour cerner tous les changements associés a un
passage a niveau public, lesquels doivent étre communiqués ala compagnie de chemin de fer
conformément aux exigences énoncées aux articles 14 a 18 du RPN. Fournissez tous les
renseignements pertinents sur les changements dans les champs ci-dessous.

18. Augmentation de la vitesse de référence au franchissement routier : Lorsque la
Vitesse de r®f ®rence au franchissement rou
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vous devez indiquer dans |l e formulaire | 6em
vitesse de r ®f ®rence au franchissement rou
moyenne de | 6abord routier. VoudON&B2,%R6aEet6BOnp
et 32] du formulaire sur le passage a niveau lorsque la vitesse de référence au franchissement
routier est augmentee.

La compagnie de chemin de fer doit étre avisée de ce changement, et obtenir les
renseignements exigés, aumoins60j our s avant que | 6augment a

19. l nstall ation (ou changement) doéun f eu (
Préparez-vous a arréter a un passage a niveau : Lorsqubéun feu de ci
Vi s® 7 19deaNPNDw leu 6 un p an n-easaalPéte®gpua passage a niveau
est install ® ou chang®, vous devez indiquei
passage ~ niveau, | e d®l ai de d®cl enchement
les champs des SECTIONS 2, 6 [33] et 7 [34] du formulaire sur le passage a niveau lorsque
ces changements sont apportés.

La compagnie de chemin de fer doit étre avisée de ce changement, et obtenir les
renseignements exigés, au moins 60 jours avant que le changement ait lieu.

200Transfert doébune route doun Lpoarsssgaugbeu e nri o/ e

niveau public est transf ®&r ®e doéune autorit
| 6autorit® " | aquel | edoitlfaurnir adaceampagmesde chéeminalae ferf ®
dans | es s [ 7] jours suivant | a date 0%

ep
|

t
| 6adr esse, e num®r o de t ® ®phone -eessourcé.adr ¢

SECTION 51 Renseignements sur le passage a niveau

Vous devez fournir les renseignements particuliers au passage a niveau.

21. Nombre total de voies de circulation : Le nombre total de voies qui franchissent la surface
de croisement (c.-a-d. le nombre total de voies dans les deux directions au passage a niveau).

22. Débit journalier moyen annuel (DJMA) : Le nombre total de véhicules qui franchissent un
passage a niveau pendant une année, divisé par le nombre de jours de cette année.

23. Largeur actuelle de la voie : La largeur actuelle de la voie, en meétres, de la voie de
circulation mesur ®e 7 p arextérieure.dVeir ldfiuaecGclo t e me n

24. Angle du passage aniveau: Angl e, en degr ®s, mesur ®
m®di ane de |l a voie ferr®e jusqud”™ | baxe G2

25. Rensei gnement s:Psuuaremplir beachamp, eeuillezocansuilte les
spécifications énoncées dans les colonnes A, B et C du tableau 10-2 (Spécification de
conception pour | es abords routiers) des N
prenant en considération les caractéristiques des routes rurales précisées dans le tableau 10-3
des NPN ou les caractéristiques de routes urbaines précisées dans le tableau 10-4 des NPN.
(Vous trouverez ces tableaux au lien ci-aprés :
http://www.tc.gc.ca/fra/securiteferroviaire/normes-passages-niveau-318.htm.)

26. D®clivit® moy e nPante nbyenne @mapourcerdage) dewchague abord

routier correspondant. On entend par « abord routiere | a partie de | a r
surface de croisement, comprise entre | e po
l e point situ® " | 6davant doéun v ®hi adéghgementylp e
point de dégagement est indiqué alafigure 3. On mesur e toujours |

routier dans | a rmdinee d i6rae @dirpessagess niveaweagadrtir du point
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0% commence | a distance degosiive ) reprébente e meidtea r r
ascendante tandi s qt)éeprésenteprepdente desc®glante.i v e (
Abordlil ndi quez | 6orientation/la direction ap
direction nord ou autre) etladéclivit® corr espondante de | é6abord
cet égard.

Abord27i 1l ndi quez | 6orientation/la direction ap
direction ouest ou autre) et | a d®c/! champpréuc
acet égard.

27. Largeur actuel ILea dearlgbaucrc oatcetnueenltl e moy e
m tres, mesur ®e ~ partir du c!t® ext®rieur
d®f aut doéun accot emenvarlaficuied $ €2 de A Damm ewxig
Abordlil ndi quez | 6orientation/la direction ap
direction nord ou autre) et |l a | argeur de |
cet égard.

Abord2iIndi quez | dorientation/la direction app
direction ouest ou autre) et | a | argeur de
a cet égard.

28. Piste ou sentier : Cochez lacase siune pisteouuns enti er a ®t ® am®n
d®si gn® pour des personnes se servant dobap

SECTION6T Rensei gnements sur | usager du passadg

Vous devez fournir les renseignements particuliers au passage a niveau.

29. Véhicule type : Déterminez le véhicule type utilisé au passage a niveau. Celui-ci doit
correspondre 7 | 6un des L ®hliat.2dlédu Guidelcanadierrd® s
conception géométriqgue desroutespu bl i ® par | 6 Association d
(septembre 1999) et modifié enjanvier2 002 . Si vous nb6avez pas
pouvez consulter le tableau 1 du Guide servant a déterminer les lignes de visibilité minimales
aux passagesaniveau” | 6i ntention des autorit®s resp
compagnies de chemin de fer au lien ci-apres :
https://www.tc.gc.ca/fra/securiteferroviaire/securiteferroviaire -978.html.

30. Vitesse de référence au franchissement routier :

(a) dans | e cas dbébun nouveau passage ~ nsée ¢
dans la conception du passage a niveau;

(b) dans |l e cas dbébun passage ~ niveau exi st
correspond a la conception actuelle du passage a niveau.

31. Temps de passage : Le temps de passage du véhicule type, selon le véhicule type
accept ®, en secondes, gui e s 10.3des NN Il c@nvienbde f
mentionner que ladéclivité (une seule par abord routier) qui est utilisée pour calculer le temps
de passage est la déclivité moyenne sur la distance de parcours du véhicule. Cette derniere
est |l a distance entre I 6arri re du v®hicul 4
véhicule type au moment ou il franchit le point de dégagement.

32. Distance de vilandbisltian®edoéat ctut ®€ S 8 Dhdex |
NPN.
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33. Délai de déclenchement préalable : Le délai calculé pour un panneau Préparez-vous a
arr°ter 7 un passage 7 nilg2desNPNonf or m®ment

SECTION 7 i Dispositifs interconnectés

Vous devez fournir les renseignements particuliers au passage a niveau.

34. Temps doi:ntCorcchoenznedxai amse si un syst me
aux feux de circulation a proximité du passage ani v e au . Dans | 6affirm
indiquerle«t emps doi nte,r cceaddaedetxemms nécessaire, en secondes, pour

gue | es v®hicules d®gagent | e passage ~ ni \

surface de croisement.

Figure d'appendice G-1 Renseignements sur le passage a niveau (Figure 1 de
| 6Appendice A du Formul aire)

LEGEND:

K - Existing Roadway Width/
Largeur actuelle de la voie

L - Existing Shoulder Width/
Largeur actuelle de I'accotement

M - Approach Gradient/
Déclivité de I'abord

N - Distance from closest
intersection/ Distance de
I'intersection la plus proche

R - Distance of path or sidewalk
from edge or roadway/ Distance
entre le sentier ou le trottoir et
_le bord de la chaussée

L

_Rise / Hauteur

M =rroemm X 100%

Rise / Hauteur

1

Run / Longueur
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Figure d'appendice G-2 Angle du passageaniveau ( Fi gure 2 de | 6 Appendi
Formulaire)

Crossing Angle / Angle de croisement

Railway centreline axis /
Axe de la ligne médiane
de la voie ferrée

Roadway centreline axis /
Axe de la ligne médiane
de la chaussée

Figure d'appendice G-3 Point de dégagement du passage a niveau (Figure 3 de
| gpendice A du Formulaire)

Point de
v dégagement

>

50 m ¥ A 50m
(164ph)y ~ N~ N (16,4 pi)
Point i
de départ Roit

de départ

Appendice H Formulaire de communication des
renseignements de la compagnie de chemin de fer
Aux termes du Reéglement sur les passages a niveau de Transports Canada

La compagnie de chemin de fer peut utiliser le présent formulaire pour communiquer
des renseignements a une autorité responsable du service de voirie afin de respecter
les articles 4 a 11 du Reglement sur les passages a niveau (RPN). Toute compagnie
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Cc o0 n s u-mémoire cobnMaxe dudormulaire de communication des

renseignements de la compagnie de chemin de fer pour remplir le présent

formulaire.

For mul air e

débaccompagnement

SECTION 11 Généralités

A. Compagnie de chemin de fer :

B. Date de soumission (aaaa/mm/jj) :

C. Coordonnées de la compagnie de chemin de fer

Nom :

Adresse postale :

Adresse électronique :

Numéro de téléphone :

Coordonn®es suppl ®men

taires de | a

compagni ¢

Nom :

Adresse postale :

Adresse électronique :

Numéro de téléphone :

D. Autorité responsable du service de voirie :

Formulaire sur le passage a niveau

N° du passage a
niveau :
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de
SECTION 27 Emplacement du passage a niveau
(Vous devez remplir au moins deux [2] des q
passage a niveau)
E. Subdivision de la compagnie de chemin 1
de fer et point milliaire
F. Latitude et longitude 2
G. Nomde laroute 3
H. Nom de la ville ou municipalité 4
SECTION3i Rai son(s) de | a communication des r g
responsable du service de voirie
(Cochez toutes |l es cases qui sb6bappliquent - g

dessous. Passez ala SECTION 6 si aucun des éléments suivant s ne s)appl

I Dans | e cas doun passage ~ ni

doivent °tre fournis au plus tard

RPN. C
Réf. (4(3) du RPN)

J. R®ception doéun &duiRs gel ne nveenrtt us u
travaux ferroviaires. C

Réf. (4(2) du RPN)

K. Une voie ferrée est ajoutée dans les limites des lignes de visibilité du
passage a niveau et les lignes de visibilité doivent satisfaire aux
exigences ®non2@eRPN.” | 6article C

Réf. (5 du RPN C 28 a) du RPN)

L. Un changement ala catégorie de voie visée a la colonne 1 du tableau
figur ant 7.1.2 destNarmesiswr leepassages a niveau (NPN),
compte tenu de la vitesse maximale permise prévue alacolonne 2ou3 C
du méme tableau. Les lignes de visibilité au passage a niveau doivent
satisfaire aux exi gedWdeRPN®nonc®es

177



UNCLASSIFIED / NON CLASSIFIE

Réf. (5 du RPN C 28 b) du RPN)

M. Unnouveau syst me dbébavertissemen
niveau et il doit respecter les normes applicables prévues aux articles 12
a 16 des NPN. G

Réf. (5 du RPN € 87(1) du RPN)

N . Le composant doéun syst mmastaléita\
il doit respecter les normes applicables prévues aux sections 12 et 16
des NPN.

Réf. (5 du RPN € 87(2) du RPN)

0. Léinstallation dbébun nouveau sy
modi fication ou | 6i nst al-d,esultecda d o6
| 6augment ation de |l a vitesse de r(
déaverti ssement ou |l e composant d(;

prévues aux articles1 2 et 16 des NPN avant q
vitesse de référence sur la voie ferrée prenne effet.

Réf. (5 du RPN C 87(3) du RPN)

Renseignements sur les changements sélectionnés :

SECTION 41 Renseignements sur le passage a niveau

P. Nombre de voies

Q. Moyenne annuelle de
mouvements ferroviaires quotidiens

Trains de Trains
R. Vitesse de référence sur la voie marchandi
. voyageurs
ferrée ses Ty
(mifh) : (mifh) :

SECTION571 Syst me dodéavertissement du passage

S. Syst me dbédavertissement du passage =~ ni
sobappliqguent.)
C Aucun C Croix de Saint-André C Feux clignotants
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C Sonnerie C Barrieres C Porte-a-faux

CSyst me(s) doébavertissementC putrar piste ou

T. Utilisation du panneau doéarr °t

C Oui, sur le panneau Passage a

niveau ¢ Non
U. Abolition du sifflet
C Oui C Disposition(s) particuliere(s)
(champ facultatif) C Non

SECTION6T Avi s dbéautres changement s

(Cochez toutes |l es cases qui sb6appliquentchH g
dessous.)

V. Augment ation de | a vitesse de r ®f ®r
public. C

Réf. (6 du RPN)

Nouvelle vitesse de référence sur la
voie ferrée (mi/h) :

Date a laquelle la nouvelle vitesse
prend effet (aaaa/mm/jj) :

W. Augmentation de la moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens de
50 % ou plus, lorsque la valeur est égale ou supérieure atrois [3]. C

Réf. (8 du RPN)

Nouvelle moyenne annuelle de
mouvements ferroviaires quotidiens :

X. Lébutilisation du sifflet nbéest plus

©
Réf. (9 du RPN)
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Date du changement (aaaa/mm/jj) :

Y. Transfert débune voie ferr®e “ une a

R&f. (10 du RPN)

Nom de la compagnie de
chemin de fer :

Adresse :

Numeéro de téléphone :

Adresse électronique :

Nom de la personne-
ressource :

Date du transfert :

Renseignements sur les changements sélectionnés :

Aide-mémoire i Formulaire de communication des renseignements
de la compagnie de chemin de fer

Le présent aide-mémoire constitue un document de référence pour remplir le formulaire
de communication des renseignements de la compagnie de chemin de fer.

Les compagnies de chemin de fer doivent communiquer aux autorités responsables du service
de voirie toute information liée a la sécurité ayant trait aux passages a niveau de compétence
f ®d®r al e dans | e unoveimiere 2016t oi re doi ci l e 28

En outr e, il i ncombe aux compagnhies dobavi se¢€
des changements et de leur communiquer toute information particuliere a cet égard
conformément aux exigences énoncées dans le Réglement sur les passages a niveau.

La communication des renseignements favorisera la collaboration entre les compagnies de
chemin de fer et les autorités responsables du service de voirie chargées de veiller a la
sécurité aux passages a niveau. Les compagnies peuvent utiliser le Formulaire de
communication des renseignements de la compagnie de chemin de fer pour
communi quer de | 6information ou envoyer des
et | 6exploitation.
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Une fois rempli, | e formul air edadsdes télai$ gresaits e
par le Réglement sur les passages a niveau. Une copie conforme peut étre envoyée ala
Sécurité ferroviaire, Transports Canada pour ses dossiers.

Adresse postale :

Transports Canada

Direction générale de la sécurité ferroviaire
Code doachembRrement
427, avenue Laurier Ouest

Ottawa (Ontario) K1A ON5

Adresse électronique : RailSafety@tc.gc.ca
Télécopieur : 613-990-7767

Remarque: Se |l o nl1l08 dudRPN, ia comgagnie de chemin de fer doit conserver les
renseignements | es plus r®cents qui ont ®t
voirie en application des articles 4 a 11 et les renseignements les plus récents qui ont été
recus de celle-ci en application des articles 12 a 18.

Formul aire doéaccompagnement

A remplir afin de servir en tant que page couverture de tout formulaire sur le passage a niveau
a envoyer ala méme autorité responsable du service de voirie.

SECTION 171 Généralités

Vous devez fournir des renseignements généraux. Tous les champs doivent étre remplis.

A. Compagnie dechemindefer: Nom compl et de | a compagni ¢
de la construction au passage a niveau.

B. Date de soumission : Date a laquelle le formulaire est envoyé. Tous les renseignements
doivent étre ajour afin de tenir compte des conditions réelles du passage aniveau a la date de
soumission.

C. Coordonnées de la compagnie de chemin de fer :

Nom : Nom complet de la personne qui remplit le formulaire.

Adresse électronique : Adresse électronique de la personne qui remplit le formulaire.
Numéro de téléphone : Numéro de téléphone de la personne qui remplit le formulaire.
Adresse postale : Adresse postale de la personne qui remplit le formulaire.

Remarque : Selon le RPN, les coordonnées doivent étre fournies aux fins du partage des
renseignements (article4) , de | a planificald@ap de& HOéenn
(article1 0 3) . Bi en qu 0 u nAressoareelsdit@ecgssaire sles nomgagnies de
chemin de fer peuvent juger utile de fournir une personne-ressource pour la communication
des renseignements et la planification et une autre personne-ressource distincte pour les avis
déurgence dans | e champ suppl ®mentaire pr ®\

D. Autorité responsable du service de voirie : Nom de | dautorit® cor
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SECTION 21 Emplacement du passage a niveau

Vous devez remplir au moins deux [ 2] des g\
passage a niveau.

E. Subdivision de la compagnie de chemin de fer et point milliaire : Nom complet de la
subdivision de |l a compagnie et point millia
| 6empl acement du passage ~ niveau dans | e r

Exemple : point milliaire 102,91 de la subdivision Parry Sound

F. Latitude et longitude : Coordonn®es de | atitude et de
central du passage ° niveau. On peut d®fini
dela I'igne m®di ane de | a voie ferr®e et | 6ax
G. Nomde laroute : No m c¢ o mpatdieetle, nontd@ & sotite le plus a jour et le mieux

connu. En g®n®ral, il sbéagit du nomrude | a 1

correspondante. Toute autre référence peut également étre fournie.
Exemple : route Murphy, également connue sous le nom de County Road 21

H. Nom de la ville ou municipalité : Nom complet de la ville ou municipalité ou se trouve le
passage a niveau. Si celui-c i nbest pas situ® dans une Vvil
courante du canton, village ou hameau.

SECTION3i Rai son(s) de | a communication des re
responsable du service de voirie

Vous devez remplir la présente section pour expliquer pourquoi vous communiquez les
renseignements énoncés aux SECTIONS 4 et 5 du formulaire sur le passage a niveau a
| autorit® responsable du service de voiri g
fournissez tous les renseignements utiles dans les champs prévus a cette fin.

Passezala SECTION6 ( Avi s dbéautres changements) si
SECTION3 ne sobéapplique.

Remarque : Si vous cochez les cases des changements [J] & [O], vous devez avertir par écrit
| 6autorit® responsable du servicej der yoawvan
nbentrent en vigueur.

SECTION 41 Renseignements sur le passage a niveau

Vous devez fournir les renseignements particuliers au passage a niveau.
P. Nombre de voies : Le nombre total de voies actuelles qui franchissent le passage a niveau.

Q. Moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens : Le nhombre de mouvements de
locomotives, ou de locomotives attelées a du matériel ferroviaire, qui franchissent un passage
a niveau dans une année, divisé par le nombre de jours dans la méme année.

R. Vitesse de référence sur la voie ferrée :

(a) dans | e cas débun nouveau passage ~ nive
la conception du passage a niveau,
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(b) dans |l e cas dobébun passage ~ niveau exi st
correspond a la conception actuelle du passage a niveau.

SECTION571 Syst me dobdéavertissement du passage

Vous devez fournir les renseignements partic ul i er s au syst me dobdav
niveau.

S. Syst me dbéavertissemelCochezpaovsudees 1 ersi U
au syst me dbéavertissement du passage 7~ niy
« Autre(s) » pour décrireen pl us amples d®tails dbéautres
niveau liés au chemin de fer, comme des feux clignotants supplémentaires pour les voies
déacc s ~ proximit®, |l es barri res verrouil

barrieres pour piétons, etc.

T. Utilisation :duD@®taemmmmiarue d é6xir rn panneau d
Passage a niveau.

U. Abolition du sifflet : Déterminez si le sifflet a été aboli au passage a niveau. Vous pouvez
indiquer toute « disposition particuliere » pour mieux décrire les restrictions ou les détails de
| 6abolition du sifflet (comme | es contrai nft

SECTION6T Avi s dbéautres changement s

Vous devez remplir la présente section pour cerner tous les changements associés a un
passage © niveau publi c, |l esquel s doivent °
service de voirie conformément aux exigences énoncées aux articles 6 a 11 du RPN.
Fournissez tous les renseignements pertinents sur les changements dans les champs ci-
dessous.

V. Augmentation de la vitesse de référence sur la voie ferrée : Lorsque la vitesse de

r ®f ®r ence sur | a voie ferr®e doéun padesegiadigaer ”
dans | e formulaire | 6emplacement pr ®cis du
r ®f ®r ence sur |l a voie ferr®e. Léautorit® r
moins60j our s avant que | 6augmentation prenne

W. Augmentation de la moyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens :
Lorsque lamoyenne annuelle de mouvements ferroviaires quotidiens accroit de 50 % ou plus
par rapport © |l a valeur pr®c®dente, | orsque
responsable du service de voirie doit étre avisée du changement.

XLoéutilisation du sifflet ndest:Spl ududxildg®d
néest plus exig®e ~ un passage ~ niveau, |4
avisée au moins 30 jours avant que le changement prenne effet.

YTransfert doéune voie ferr®e ~ un e Sdavoieferrée g
déun passage " niveau public est transf ®r ®e
compagnie de chemin de fer a laquelle est transférée la voie ferréefour ni t ° | 6 §
responsable du service de voirie, dans les sept [7] jours suivant la date ou le transfert prend

ef fet, l e nom, | 6adr esse, l' e num®ro de t ®I
ressource.
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Appendice | Guide pratique canadienpour|l 6 ®v al uati on
détaillée de la sécurité des passages a niveau

En cours do®l aborati on

Appendice J EXxigences relatives aux essais (chemin de fer)

Les proc®dures doéentretien, |l es essais et | es
sécurité ferroviaire doivent commencer uniquement une fois que les mesures de
protection ont ®t ® mises en place. Lorsquodil s
ajustements temporaires doivent étre effectués sans compromettre la sécurité
ferroviaire. Lors déune r ®pairfatcani ordoaum ddgj wrs
rempl acement, | es essais doivent °tre i mm®di a
| 6appareil fonctionne comme il se doit. Pour

et instruments, et ce, de maniére sécuritaire.

Si des orages ou de mauvaises conditions météorologiques ont compromis le
fonctionnement du syst me dbéavertissement ou
i nspecter dans un | aps de temps raisonnabl e a
correctement (paragraphe 94(3) du Reglement sur les passages a niveau [RPN]).

Des essais menés selon des intervalles prescrits dans la partie D et les tableaux 17-1,

17-2 et 20-1 des Normes sur les passages a niveau (NPN) et reproduits dans la

présente permettent de déterminer si le systeme fonctionne correctement. Chaque

essai prescrit doit °tre effectu® au moins un
colonnes 2 et 3 du tableau 17-1).

Pour faciliter leten, cdli@dgua fil dedogseles leotiers| ydocemptisrles

commutateurs du circuit doéaiguillage et |l es b
®t i quet ®s ° chaque borne, et | 6®tiquette ne d
syst me dbéavertigseméers. eLteau®res moyens doi d.
faits débun mat ®riau isolant. Cette exigence n

intégré au matériel & semi-conducteurs.

On recommande fortement que des mesures de protection temporaires soient mises en
place avant de débuter toute inspection ou tout essai, car ils pourraient compromettre la
sécurité ferroviaire. Si une inspection ou un essai pose un risque réel pour la sécurité
ferroviaire, des mesures de protection doivent étre mises en place.

Remarque: Il s'agit d'une exigence réglementaire pour tous les nouveaux passages
a niveau dotés d'un systeme d'avertissement, ainsi que pour les passages a niveau
existants, et lorsqu'une modification est apportée aux composants de leur systéme
d'avertissement. (articles 44 et 55 et paragraphe 87(2) du RPN). (Voir |'article 2 pour
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de plus amples renseignements sur les modifications aux délais prévus dans le
RPN.)

Tout enjeu relevé lors des inspections doit étre signalé immédiatement au contréleur de
la circulation ferroviaire conformément au paragraphe 103.1 (h) du Réglement
déexpl oitat duwGanadh REF).ovi ai r e

Les résultats de toutes les inspections et de tous les essais mentionnés dans le présent
appendice ou ailleurs doivent °109duRPM.NSi gn®s

Appendice K Exigences relatives aux essais (autorité
responsable du service de voirie)

Remarqgue : Les articles ci-dessous sont tirés du tableau 20-1 des Normes sur les
passages a niveau (NPN).

Article 117 Panneau « Préparez-vous a arréter a un passage a
niveau » : visibilité des feux

Fréguence :

Annuellement.

Objectif
Sbassurer gue | e |Pr@éparezvaus a @rbter a unrpasspgeea ¢
niveau » est installé conformémentau Ma n u e | déuni formisation des
contrdle de la circulation du Canada, et que les feux sont visibles aux usagers de la
route qui approchent dobéun passage ~ niveau.

Déroulement des essais

On recommande de mettre en place des mesures de protection temporaires avant
de débuter les essais, car ceux-ci pourraient créer une situation qui pourrait
compromettre la sécurité ferroviaire.

Séassur er (g u ePrépatez-yoasramreéterua urg passage a niveau » est
installé conforméme n t " Al du M ai ncul ed débuni formi sati on de
contrble de la circulation du Canada.

Sbassurer g u ePrépagez-yoasma mreéerua urgpassage a niveau » et ses
feux sont visibles par les usagers de la route qui se déplacent a la vitesse de
r ®f ®r ence et approchent du point d®ter minant
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Article 21 Feux de circulation installés a un passage a niveau a la

pl ace doéun syst me prdpiehéyvesibilité des umetn t
dommages physiques

Fréquence:

Annuellement.

Objectif
Sdbassurer gue | es feux de circulation instal
syst me dbébavertissement sont propres, visibl

Déroulement des essais

On recommande de mettre en place des mesures de protection temporaires avant
de débuter les essais, car ceux-ci pourraient créer une situation qui pourrait
compromettre la sécurité ferroviaire.

Sbassurer gue | es feux de circulation instal
syst me dbébavertissement oussieres, pdagomigse eusde et e x en
saletés.

Sébassurer gue |l es feux allum®s sont visibles
|l a SSD et qubéils sont align®s conf or m®ment a
feu.

Sbassurer gue | es f euxdedommageseoxde pigtéess de d®f au

décolorées ou rouillées.

Article 31 Déclenchement et fonctionnement du feu de circulation
avec syst me dbébavertissement
Fréqguence :

Annuellement.

Remarque :Cett e inspection devrait °tre men®e <co
responsable du service de voirie compétente.

Objectif

Sbassurer gue | es circuits de commande f onct

un avertissement adéquat en activant les feux de circulation lorsque le matériel
ferroviaire est détecté.
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Déroulement des essais

On recommande de mettre en place des mesures de protection temporaires avant
de débuter les essais, car ceux-ci pourraient créer une situation qui pourrait
compromettre la sécurité ferroviaire.

Lorsqudell e effectue | Oilmemecacteitor,n Ida mi S 0%
contrlle de | a circulation, | 6autorit® respo
les lieux des renseignements relatifs aux parametres de fonctionnement du dispositif

(paragraphe 96(3) du RPN)

S6assurer g deepré-téelanchdn@ht griostaire ou de synchronisation
(pour le passage a niveau) sont conformes aux plans de conception. Effectuer un

essai, de pr ®f ®rence avec | a compagnie de <ch
| 6i nterconnexi on f on cnulard ane epératian riinteerupteur ®v U e n S
déessai du contr®l eur de |l a circulation, d®p

phases doéinterconnexion doivent °tre mises

Si |l e syst me dbéavert i ss @aulationtintereannectéact i v®, | e
doivent empécher tout mouvement potentiel de trafic routier sur le passage a niveau

avant | darriv®e du mat ®ri el ferroviaire, et
usagers de | a route quobéils peuvent franchir

Il faut prendre en considération tous les mouvements de trafic possibles venant de

toutes | es directions et sb6assurer qgue | es f
usagers de franchir | e passage ~ niveau |l ors
activé.

Si une batterie de secours est installée, elle doit fournir au moins quatre (4) heures
ddéali mentati on.

Article 4 1 Déclenchement et fonctionnement du panneau
« Préparez-vous a arréter a un passage a niveau »

Fréqguence :
Annuellement.

Remarqgue : Cette inspection devrait étre menée conjointement avec la compagnie
de chemin de fer compétente.

Objectif
Sbassurer gue |l es circuits de commande f onct
fourni ssent un avertissement ad®quat par | e

« Préparez-vous a arréter a un passage a niveau ».
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Déroulement des essais

On recommande de mettre en place des mesures de protection temporaires avant
de débuter les essais, car ceux-ci pourraient créer une situation qui pourrait
compromettre la sécurité ferroviaire.

Si des panneaux « Préparez-vous a arréter a un passage a niveau » sont installés et
interconnect®s " un syst me dbébavertissement
le délai de déclenchement préalable est le délai le plus long entre celui que prend le

véhicule roulant a la vitesse de référence du passage a niveau pour franchir le

panneau désactivé et pour :

D®gager |l e passage ° niveau dot® doéun syst n
avant | 6arriv®e du mat ®ri el ferroviaire 7 | a
D®gager | e passage ~ niveau doedarrb@un syst n

avant que les barriéres entament leur descente.

Ef fectuer un essai pour confirmer que | 06inte
simul ant une op®ration (interrupteur dbébessai
d®pl acement r ®e |l déun train, etc. ).

Séassurer, durant | es essais de Pepanemd| at i on,

vous a arréter a un passage a niveau » sont allumeés et clignotent en méme temps.

Si une batterie de secours est installée, elle doit fournir au moins quatre (4) heures
d 6 adntation.

AppendiceL Li gnes directrices pour | 0it
de | 60i nterconnexion de feux de ¢
syst mes dbéavertissement de pass

Introduction

Le pr®sent guide a ® ® pr®par® avec |l a coll ab:
canadiens repr®sentant | 6i ndustrie ferroviair
autorités responsables du service de voirie, les associations professionnelles et les

agences des gouvernements fédéral et provinciaux intéressées par la sécurité des

passages a hiveau.

Par le passé, il est déja arrivé que des compagnies ferroviaires ou des autorités

responsables du service de voirie effectuent sur les feux de circulation et les systemes
ddavertissement des passages Tionmouwdesau i nterco
modi fications qui ont port® atteinte ~ | a s®c
| 6AREMA ont <conjointement d®ci d® de sobdattaqueit
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publ i ® 8lddMUTED sarllaeconception de ces systemes. Depuis, les normes de
| 6AREMA ont ®t ® modi fi ®es pour sbéaligner avec

Les présentes lignes directrices sont destinées aux employés des compagnies

ferroviaires, des autorités responsables du service de voirie ou des entrepreneurs qui

sont appelés afai re | 6i nspecti on, | 6entretien, la r ®p
dobavertissement de passage ° niveau et des f e
pour fins de commande prioritaire des feux de circulation ou pour le déclenchement des

feux clignotants des panneaux « Préparez-vous & arréter au passage a niveau » (WB-

6).

Les procédures et formulaires recommandés ici sont strictement présentés a titre
indicatif et néont aucune valeur juridiqgue.

Le guide nbdest pas dest i n ®eéclrité exstenfes rileser | es co
formulaires utilisés par les compagnies ferroviaires et les autorités responsables du

service de voirie, qui peuvent étre plus séveres, et il ne doit pas étre considéré comme

un document de conception.

Il a pour objet de promouv oi r | 6 ®t abl i ssement par | es compa
autorit®s responsables du service de voirie d
déessais r®guliers des syst mes-fedxddaverti sseme:]
circulation i nt eliorerdes communi@sons erre lescabtaids®

responsables.

Transports Canada invite tous les intéressés a lui faire parvenir leurs commentaires et

|l eur s suggestions pour do6®ventuelles r®vision:
processus ammam®t manahnt e, et 7 dbéautres publ i c:
Directives

Lorsque |l es syst mes dbdavertissement des pass.
les feux de circulation, les deux systemes doivent fonctionner avec une grande

pr ®ci sion et ne former qubéun seul syst me pou

pri or it gourgeoi nou€ @ens préparé, dans I'appendice L-1 du présent

document, des modeles de listes de contrdle, de formulaires de renseignements sur les

empl acements et des nfconjoine quapeuventLtrechdaptés sqdoa c t i 0

vos besoins et qui devraient étre mis a la disposition des techniciens partout ou se

trouvent des syst mes dbéavertissement i nterco:

Liste de contr®*l e de compagnie ferrewckeaire et
de voirie T modele
Les listes de contréle qui figurent aux articles 1 et 2 du présent appendice ont pour

objet de présenter un modele systématique de vérification des caractéristiques de
conception prévues des systemes interconnectés. Elles sont destinées aux employés
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des compagnies ferroviaires, des autorités responsables du service de voirie ou des

entrepreneurs qui sont charg®s dbéinspecter, d
syst mes dbéavertissement de pas<eafgwde ~ niveau
circul ation. 1 se peut que | es directeurs te
vérifications soient faites pour assurer le bon fonctionnement des systemes

interconnectés.

Remarqgue : Tout changement a la circulation ferroviaire ou routiére relevé pendant

ces v®rifications ou toute autre inspection
Selon leur pertinence, il se peut que lesdits changements entrainent une évaluation

technigue de |l a s®curit® de | 06stsnquildavers ment . E
étresignalés: changements dans | 6utilisation de | a

trains; changements de véhicule de référence; modifications de la vitesse de
référence au franchissement routier; augmentation du débit journalier moyen du
trafic; files de véhicules aux passages a niveau et véhicules qui ont de la difficulté a

soarr °ter en toute s®curit® quand | e signal
| 6approche des trains.

Formul aire déinspection conjointlegemertt de rense

Le formulaire dbéinspection conjointe et de re

l'appendice L-1l1a pour objet doéaider | es employ®s affe
lesrensei gnements pertinents sur | 6empl acement,
ressources, |l es coordonn®es du passage ~ nive
caractéristiques du circuit de commande ferroviaire et les paramétres de conception de

synchronisation et temporisat i on . Les employ®s dobéentretien n
des changements dans |l es r®glages du syst me
conjointe de |l a s®curit® de | 6empl acement. L a
déindiquer | pestions adnjeirdes et dogt étre reraplie par les employés

affectés aux inspections et aux essais conjoints.
£tiguettes doavertissement recommand®es

1 est recommand® de poser dans | darmoire de
syst me d OGeatweur passages &nnweau (guérite de signalisation ou bottiers)
des étiquettes fluorescentes autocollantes qui résistent aux intempéries pour identifier

|l es syst mes interconnect ®s. Les renseignement
critiquesencasde panne du syst me ou quand les force
personnel de supervision ou doentretien ferro
dointerrompre manuell ement |l e fonctionnement

posées sur les boitiers de commande doivent étre bien en vue.

Lorsque | 6utilisation du dispositif dbébessai d
niveau entraine une commande prioritaire aux feux de circulation, il peut étre judicieux
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de poser une autre étiquette aprox i mi t ® de | a barrette dbéessai
empl oy®s de chemin de fer qui effectuent | es
déclencher cette commande aux feux de circulation pendant les essais.

La Loi sur la sécurité ferroviaire et vous

Encequi concerne |l es travaux doéing®nierie effe

1 Les paragraphes 11(1) et 11(2) de la Loi sur la sécurité ferroviaire (LSF)
prévoient ce qui suit :

« Les travaux relatifs aux installations ferroviaires, notamment la conception, la

construction, | 6®val uati on, | 6entretien ou
conf or m®dment ~©~ des principes doéoing®nierie

et

«Les travaux dobéing®nierie relatifs aux i nst

approuvés par un ingénieur professionnel. »

Les empl oy®s responsables de | 6entretien d
aucune modification sans autorisation pr ®a
modification effectuée sur un systeme peut entrainer des conséquences graves

sur | 6amereesybdincidence de toute modific
doit étre soigneusement évaluée.

1 Le paragraphe 41(1) de la LSF prévoit ce qui suit:

Quicongue contrevient a la présente loi commet une infraction et encourt, sur
déclaration de culpabilité :

a) Par mise en accusation,

) Soit une amende maxi male doéun milli o
personne morale,

ii) Soit une amende maximale de cinquante mille dollars et un
emprisonnement maxi mal doéun an, ou |
cas dbébune pewesonne physiq

b) Par procédure sommaire,

) Soit une amende maxi male de cing cen
ddbune personne moral e,

ii) Soit une amende maximale de vingt-cing mille dollars et un
emprisonnement maxi mal de si x mois o
| e cas doone physiqpee r s
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Si vous d®sirez avoir plldeslalL$® venifeocommaubiquern s ur
avec la Direction générale de la sécurité ferroviaire de Transports Canada en suivant
les coordonnées indiquées al 6 a p p eFndd présent guide.

Articleli Gui de dobéinspection et dobéessdi de
modele

a) Inspection et essais périodiques

1. Sbassurer que | es param tres de concept
Formul ai re doéinspection et de renseignemer
(voir 'appendice L-1).
D®cl encher |l e syst me dbavertissement d
Confirmer que la commande prioritaire déclenche les feux de circulation.
4. Le cas échéant, confirmer le pré-déclenchement prioritaire des feux de

circulation (feux clignotants, interdiction de virage, etc.).

w N

5, Sbassurer gue toutes |l es ®tiquettes doba
lisibles.

6. Si | 6®c h®ance de Inatdypproochail essaincenjointn spect i o
approche, fixerunrendez-v ous avec | 6autorit® respons

voirie concernée.

7. Rapporter toute modification de la circulation routiere ou ferroviaire ou de
| 6environnement physi que ophdgvsihltes entr a’ |
etc.).

b) Inspection et essais conjoints (compagnie de chemin de fer/autorité responsable
du service de voirie)

1. Vérifier les parameétres de conception de synchronisation et temporisation

i ndi qu®s dans | e For mul agmements dodjoimss pect i ot
sur | 6 emp | aleppendca t-1).( voi r
2. Confirmer que | es c¢cO©bles du circuit doi

terre et sont exempts de courants parasites, et que le circuit passe au
mode sécuritaire en cas de panne.

3. Verifier, soil y a |ieu, que |l es caract
fonctionnent comme prévu (p. ex. circuits de garde, circuits de contréle
des pannes, etc.).

4. D®cl encher | e syst ipossage @aiweauretconirmer me n t d
qguobi l active |l a commande prioritaire de
les phases de fonctionnement du controleur de feux de circulation.

5. Aux endroits ou il y a plusieurs voies ferrées, répéter les étapes
précédentes, y compris les circuits de pré-déclenchement prioritaire.
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6. Consigner |l a date de | 6inspection et de
date de |l a prochaine inspection pr®vue
de renseignements conjoints sur | 6empl a
Article27 Gui de doéinspection et dobéessai de

service de voirie

a) Inspection et essais périodiques

1. Sébassurer gue | es param tres de calcul
synchronisation et de la temporisation sont consignés dans le Formulaire
déinspection et de renseignements conjo

2. Simuler | 6entr ® dobune commande priorit
débavertissement du passage ° niveau et
déinterconnexion de | a compagnibee nft & ®eo W

bloc de commande de la plus haute priorité.

3. Confirmer le déclenchement de la commande prioritaire des feux de
circulation, y compris de tout signal avancé ou panneau actif connexe, et
confirmer que la phase de remise a zéro du bloc de commande ne permet
pas le rétablissement du cycle de fonctionnement normal tant que les
barrieres ne sont pas en position verticale ou que le systéme

dédavertissement du passage ° niveau est
4. Confirmer que la batterie de secours (si employée) fonctionne selon la

conception.

5. Sbassurer gue toutes |l es ®tiquettes doa
lisibles.

6. S6il y a I|Iieu, fixer | a date de | a proc
conjoint avec la compagnie ferroviaire. Rapporter toute modification du

tafic ferroviaire ou routier ou de | denv

avoir une incidence sur la ligne de visibilité des usagers de la route.

b) Inspection et essais conjoints (compagnie de chemin de fer/autorité responsable
du service de voirie)

1. Confirmer que les paramétres de conception de synchronisation et

temporisation indiqu®s dans | e Formul ai
renseignements conjoints sur | 6empl acem
comme prévu sur le terrain.

2. Confirmer que | e sntecdriekion e soni pazmigadaui t d o6

terre et sont exempts de courants parasites, et que le circuit passe au
mode sécuritaire en cas de panne.
3. Confirmer que le signal ferroviaire de commande prioritaire est connecté
sur | 6entr®e de commmnéde de | a plus hau
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4. V®r i fier, soi | y a | ieu, gue |l es <car
fonctionnent comme prévu (p. ex. circuits de garde, circuits de contréle
des pannes, etc.).

act

5. D®cl encher | e syst me dbavertissement d

employé de la compagnie de chemin de fer) et confirmer que le
déclenchement de la commande prioritaire des feux de circulation se fait
correctement pendant toutes les phases du cycle de fonctionnement du
bloc de commande des feux de circulation.

6. Confirmer que la commande prioritaire se réarme aprés une séquence de
temporisation du bloc de commande (suivant le scénario du deuxieme
train ou du train arrété qui redémarre). Remarque : Siles barriéres sont
d®cl enc h®e s, on ne devrait pas °tre
synchronisation & moins que la remontée des bras des barriéres ne
r®ar me | e bl oc de ¢ omma remise,ensereicedw 6 on
contrbéleur de feux de circulation ».

7. Sbassurer gue | e d®I ai de d®gagement
prévu.

8. So0il \y @aonfiieumer | e d®I ai de coupure
« Préparez-vous a arréter au passage a niveau » (WB-6).

9. Consigner |l a date de | 6inspection et
date de | a prochaine inspectiode dans

en

ap

de

r et

de
| e

renseignements conjoints sur | 6empl acem
de fer et cel ui de | 6autorit® responsabl

Définitions
Remarque :Des d®f i nitions communes sont utili
les définitions enlangue angl ai se adopt ®edJnisplaFederald | TE.

Highway Administration publie ses propres définitions dans le Manual on Uniform
Traffic Control Devices (MUTCD).

Bloc de commande

Partie du controleur de feux de circulation affectée a la sélection et a la
synchronisation et a la temporisation des phases de signalisation. Remarque : Il'y
en a plusieurs types avec toutes sortes de caractéristiques de reconnaissance des
entrées de commandes prioritaires différentes. (ITE)

Commande prioritaire

Transfert du fonctionnement normal des feux de signalisation routiére a un bloc de
commande spécial. (ITE)
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Remarque : La pertinence, le type et les délais de commande prioritaire pour
toute commande de pré-déclenchement prioritaire doivent étre déterminées par
| autorit® responsable du service de voiri

Déclenchement préalable du panneau « Préparez-vous a arréter au passage a
niveau » (WB-6)

D®I ai pr®vu par | 6autorit® responsable du se
panneau « Préparez-vous a arréter au passage a niveau » avant le déclenchement
du syst me dbéavertissement déun passage ~ ni

« délai de pré-déclenchement prioritaire ». (TC)

Déclenchement prioritaire simultané

Lorsque le signal débavertissement de | 6approche doéun
au contr*leur de feux de circulation et au s
niveau. (ITE)

D®I ai doespacement

Intervalle maximal de temps compris dans le délai de réaction & une commande

prioritaire pendant lequel la distance de dégagement minimale de la voie est, avant

| 6arriv®e du mat ®ri el ferroviaire, l' i bre de
utilisant un appareil fonctionnel.

Délai de coupure retardée du panneau « Préparez-vous a arréter au passage a
niveau » (WB-6)

Délai dans la coupure des feux clignotants du panneau avancé destiné a réduire la
Vitesse des v®hicules qui sbapprochent du pa
veéhicules qui y étaient arrétés de le franchir et de le libérer en toute sécurité. (ATC)

Délai de dégagement des veéhicules en attente (DDVA)

Il ntervalle de temps n®cessaire pour qubéun VG
arrété dans la zone de dégagement puisse démarrer et franchir complétement la
distance de dégagement.

Délai de pré-déclenchement prioritaire/pré-déclenchement prioritaire

Le mat ®ri el ferroviaire signale au contr?*l eu
train approche un certain temps avant le déclenchement des dispositifs

déaverti spassage anivead. Ce délai correspond a la différence entre le

temps de commande prioritaire maximal requis pour le fonctionnement des feux de
circulation et | e temps dbéannonce minimal nG@G
syst me dbéavert i sanveaa rRematdque : Pes désiratigns
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communes ont ®t ® adopt ®es par | 6AREMA et | 0l
américaine du manuel de la signalisation routiere [MUTCD] publié par la FHWA.)

Délai de transfert du droit de passage (DTDP)

Tempsma x i mal requi s, dans | e pire des sc®nari
du signal vert qui sert a dégager la voie ferrée. Le DTDP peut comprendre tout délai

de r®action | ors doébune commande prioritaire
oudesfeux de circulation interconnect ®sde et tou
circulation vert, doéun signal de franchi ssen
passage a un feu jaune et de tout intervalle de dégagement « feu rouge » destiné au

trafic en conflit.

Détection de mouvement

Systéme logique directionnel capable de différencier les trains en mouvement (roulant a
plus de 2 mi/h) et les trains arrétés (roulant a moins de 2 mi/h) et de fournir la direction
de ces trains.

Distance de stockage dégagée (DSD)

Distance disponible pour le stockage de véhicules entre un point situé a partir de
24m du r ail |l e plus proche de | 6intersection
point dobéarr°t normal de | a chauss®e.

Essai et inspections

Inspection de certaines composantes et soumission des composantes a des essais

®l ectriqgues ou m®caniques pr®cis destin®s

et qubéils sont synchroni s®s. Les essais et |
les fréquences minimales prescrites dans les tableaux 17-1, 17-2 et 20-1 des

Normes sur les passages a niveau, tels que requis par les articles 95 et 96 du

Réglement sur les passages a niveau.

Feu clignotant

Signal débavertissement | umi neux intesmiittnte.ou gr ou
(ITE)

Institute of Transportation Engineers (ITE)

Loinstitut am®ricain des ing®nieurs en trans
MUTCD et forme avec | 0OAREMA un comit® mixte
définitions etdes systemes do6i nterconnexi on. Le pr®sent g
selon | e sens que | eur donne | 061 TE.

Interconnexion
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Connexion ®l ectrique entre | e syst me dbaver
contrdleur de feux de circulation pour les besoins de la commande prioritaire. Il peut

sbagir doéun cOble de s®rie essentielle ou dbo
plusieurs <circuits de donn®es essentielles i

cable. Les connexions de série essentielle sont a sécurité intégrée. (ITE)

Loi sur la sécurité ferroviaire (LSF)

Loi du Parl ement du Canada soOoappliqguant, en
les compagnies de chemin de fer de compétence fédérale, aux personnes, aux
compagnies de chemin de fer et aux cheminsdeferr el evant de | dautorit

du Parlement. La LSF peut étre consultée ici.

Manual of Uniform Traffic Control Devices des Etats-Unis (MUTCD)

Le MUTCD des Etats-Unis est publié par la FHWA et porte sur tous les aspects de

|l a circulation ferroviaire et automobil e, y
protection des passages ~ 8.iOngeatgcommandefl®@r m®me r
MUTCD surle site Webde | 6agence ou | ge We®deRlxRH&A.ger sur

Manuel canadien de la signalisation routiere

L6Associati on des aéassueragestion tusMandel cariadiem aella
signalisation routiere. De plus amples renseignements sont disponibles sur le
sie Webde | 6Associati on.

Panneau « Préparez-vous a arréter au passage a niveau » (WB-6)

Un panneau actif « Préparez-vous a arréter au passage a niveau » indique aux

conducteurs qui sbapprochent du syst me dbav
gubdils devront fort probabl emedutpassageaar r °t er a
ni veau en amont . I 1 a pour fonction principa

qui peuvent occasionner des accidents. (Manuel canadien de la signalisation
routiere)

Passage a niveau

Franchissement routier a niveau ou plusieurs franchissements routiers a niveau dont
|l es voies ferr®es ne sont pas s@®par ®es | dune

Remise en service du contréleur de feux de circulation

Signifie que le signal de commande prioritaire est rétabli apres un déclenchement
préalable mm®di at, comme dans | e cas du sc®nario
départ. (ITE)

Série essentielle
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Les connexions de communication de série essentielle sont a sécurité intégrée. Un
bris ou une modification inacceptable du flux des données équivaut a un cable brisé
ou court-circuité dans un systeme interconnecté a cables a sécurité intégré
traditionnel. (ITE)

Signal avancé

Feux de circulation supplémentaires qui font partie du systeme de signalisation

routiere et qui sont commandés par leblocdec o mmande de | 6intersect
habituell ement plac® © wun endroit qui commanr
dobavertissement du passage °~ niveau et de 120

Signaux interconnectés

Appareils de signalisation qiriunrappanttde connect G
synchronisation direct. (ITE)

Syst me dbéavertissement

Syst me automati s®, “ 1l é6exclusion doéun feu o
indiquer que du mat®riel ferroviaire se trou
approche et qui est composé de tout assemblage de dispositifs lumineux, sonneries,

barriéres, mécanismes de fonctionnement et circuits.

Temps ddéannonce mini mal (trains directs)

Dur ®e mini male de fonctionnement du syst me
ni veau avant atériél eerroviairg & e@assdge a niveau. (ITE)

Temps dbébapproche (temps ddédannonce prescrit)

Temps dbéannonce prescrit | Pourdemmmauvechédntsden onc e mi

train directs, |l e temps déannonce prescrit (
pus court pendant |l equel l e syst me dbdaverti:
débun train au passage ~ niveau.

Transports Canada (TC)

Ministere fédéral responsable de la plupart des politiques, des programmes et des
objectifs de transport fixés par le gouvernement du Canada.

WB-6

|l denti ficateur ut i IMarsed capadien dd ldsigialisationd 6 apr s | €
routiere) pour désigner les panneaux « Préparez-vous a arréter au passage a

niveau e . Léancien nom utilis® paegnal d®si gner ce
déavertisseme mtlpoarnaitaencor®étra wilisé dans certaines régions

de | 6Am®ri que du Nord (ATC).
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Appendice L-1
Formul aire doéinspection et de renseignement s
pour

syst me dbébavertissementetfabedegiecslaiange ~ ni vea
interconnectés

ATTENTION :

NE PAS MODIFIER le délai de la priorité sans autorisation écrite conjointe des
i ng®ni eurs de | a compagnie ferroviaire et de
voirie responsables de la sécurité a cet endroit.

Date de | 6inspection conjointe____ Date de | 6i
Compagnie de chemin de fer Subdivision

Personne-ressource Point milliaire

No de téléphone - - Adresse électronique @

No dobéappel déurgence de | a compagnie de chemin de f
No dobélnventaire des passsgnada_~ ni veau de Transport
Autorité responsable du service de voirie Intersection et

Personne-ressource Adresse électronique @

Ville N° de téléphone - -

Province _ ldentificateurirede | 6autorit®
N°ddappel déurgence de | 6autorit® -res-ponsable du ser

Type de syst me dbdbaverti ssement et r®gl ages du circui

Annonce atemps constant: __ Annonce a distance constante : __ Détection de mouvement :

Est:ce que |l a barrette dbébessai emp°che | e d®cl enchement

Estce que | a barrette dboessai permet de d®cl encher | e

Tempsdbannonce du syst me dbéavertissement _ seco

Ledélaidepré-d ®c |l enchement prioritaire (si | autorit® respo
secondes, pour que le délai total prévu soit de secondes au niveau du contrbéleur de

feux de circulation.

Parameétres de synchronisation et temporisation du déclenchement des feux et type de circuit de
commande des feux de circulation :

Type de controleur (préciser) :

Ledélait ot al de |l a commande prioritaire du contr!leur de
passage a niveau est de secondes. Remarque : Ce délai doit étre plus long gque le temps
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déactivation du syst me doav erquécsdessunsitatconpagnigp as s ag e
ferroviaire doitprévoirundélaidepré-d ®c | enchement prioritaire parce que
pas suffisant pour que la synchronisation des feux de circulation se fasse correctement. Le temps de

coupure retardée des clignotants des panneauxWB-6 prescrit par | 6autorit® resp
voirie est de secondes. Voir les définitions et les explications relatives au réglage des délais et

les exemples de synchronisation dans le Guide.

Circuit doén:menséon:c 0 nvalts; kype (cocher): c.a. , C.C. ou série essentielle

Date de la prochaine inspection : ) (signercickd essous wune fois | 6inspec

MM/ JJ [ AAAA/TT: TT | Personne-ressource (compagnie de chemin de fer) | Personne-ressource
(autorité responsable du service de voirie)

| / : |
(Lettres moulées)

Appendice L-2

£tiquettes dobébaverti ssement recommand®es (|l ettres noir

AVERTISSEMENT
CES FEUX SONT INTERCONNECTES
AVEC LE SYSTEMEDO6 AVERTI SSE ME
DU PASSAGE A NIVEAU

Poser cette étiquette sur le boftier du contrleur de feux de circulation

AVERTISSEMENT
CE SI GNAL DOAVERTI SSEN
INTERCONNECTE AVEC LES FEUX DE
CIRCULATION

Poser cette ®tiquette sur | e bo  tgeaniveabu syst me
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AVERTISSEMENT
Les essais du syst me dobéaverti ssement doivent °tr

Le d®cl enchement du syst me dodavert usesneidencetsurtbu passag
fonctionnement des feux de circulation interconnectés.

Faire appel a des signaleurs si les essais doivent se prolonger.

Poser cette étiquette pres despost es dbdes s ali du syst me ddavertissemi

Appendice M Directives supplémentaires sur la conception
technique des passages a niveau pour les usagers de la
route vulnérables

Terminologie

Les termes utilis®s dans | e pr ®sent lddocument
présent Guide sur les passages a niveau.

Introduction

Le Reglement sur les passages a niveau (RPN) et les Normes sur les passages a

niveau (NPN) sont entrés en vigueur le 28 novembre 2014. Le réglement vise a

améliorer la sécurité aux passages a niveau en établissant des normes de sécurité

compléetes et exécutoires pour les passages a niveau nouveaux et existants au Canada.

Le reglement définit clairement les rdles et les responsabilités des compagnies de

chemin de fer, des autorités responsables du service de voirie et des autorités privées;

de plus, il exige que les compagnies de chemin de fer et les autorités responsables du

service devoiri e sO0®c hangent des renseignements criti
paragraphe 12(1) du reglement précise que les autorités responsables du service de

voirie doivent indiquer si le passage a niveau comporte ou non un trottoir, un chemin ou

un sentier et, le cas échéant, si le trottoir, chemin ou sentier a été désigné pour des
personnes se servant déappareils fonctionnel s

Enmai2018, Transports Canada (TC) soOoest engag®
techniques supplémentaires pour améliorer la sécurité des passages a niveau

ameénageés pour les usagers de la route vulnérables (URV), notamment ceux qui

utilisent des appareils fonctionnels. Cet engagement a été pris en réponse a une

recommandation du Bureau de la sécurité des transports du Canada (BST) a la suite de

la collision mortelle impliquant une personne en fauteuil roulant & un passage a niveau

a Moncton (Nouveau-Brunswick), le 27 juillet 2 0 1 6 . Le rapport dobéenqu°t.
BST peut étre consulté ici.
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En 2018, TC a proc®d® ° wune revue de |l a litt®
au public sur |l es options doéam®nagement des p
| 6 i tneddw gansport, le terme URV désigne les piétons, les cyclistes et les personnes

qui utilisent des appareils fonctionnels. Les URV courent un plus grand risque de

bl essures |l orsquéils sont i mpliqgu®s dans une
protectonqudéi | s ont contre | es v®hicules. Au Canad
mortelles impliquant des personnes utilisant des appareils fonctionnels ont été

enregistrées a des passages a niveau.

Ce document fournit une orientation sur les exigences réglementaires et les pratiques

exempl aires pertinentes concernant | 6®val uat i
passages ~ niveau, |l es strat®gies de r®ducti o
sécurité pour les URV.

Evaluation du niveaud 6 a ¢ t desyURV ®

Les passages a niveau représentent plusieurs défis pour les URV. Pour les personnes

en fauteuil roul ant , en triporteur ou autre d
passage ~ niveau peut cr®er une certaine appr:
s@at dbébun passage ~ niveau avec |l equel | 6usag

peuvent représenter des risques importants de trébuchement et de blocage, en

particulier pour ceux qui utilisent des dispositifs comme les fauteuils roulants, les

déambulateurs, les poussettes et les cannes a pied!!. Pour les usagers en fauteull

roul ant , en particulier manuel, l a principale
vienne se coincer dans les espaces de la surface du passage a niveau (c.-a-d. orniere

ou espace plus large entre la chaussée et les panneaux).

Les trottoirs, les chemins ou les sentiers existants qui menent a un passage a niveau

doi vent °tre conformes au RPN et aux NPN. Doa
supplémentaires sont également fournis dans le présent Guide sur les passages a

niveau, le Manuel canadien de la signalisation routiére et le Guide canadien de

conception géomeétrique des routes.

Tableau d'appendice M-1 Evaluationduniveaud 6 acti vi t ® des URV ~ un ¢
niveau
Parameétre Evaluation
Volume de circulation* Nombre doéutilisateurs doapparei.l

cyclistes (faible, moyen, élevé) *

11 Australasian Centre for Rail Innovation i LC15 Identification of Solutions to Rail Flange Gap
Issues at Pedestrian Level Crossings
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Paramétre Evaluation
Nombre doéutilisateurs doappareil
cyclistes sur |l a route adjacent
disponible

Installations pour Pr®sence doinst al ttettoirsoon shenpns,ur p |

piétons et cyclistes installations pour vélos/chemins a usages multiples
Signes dobactivit®s de franchi sse
aux voies)

Utilisation des terrains Classification de la route : urbaine ou rurale

voisins Pr®sence doé®coles, de parcs ou
commerciaux, de centres de vill®
etc.
Utilisation des terrains adjacen

d hwu des deux cOtés du passage a niveau qui encouragerait le
franchissement de la voie ferrée a cet endroit)

Tableau d'appendice M-1 présente une liste de paramétres a prendre en considération

pour ®valuer l e niveau dobéactivit® “ un passag:
évaluer les besoins des usagers potentiels et seront pris en compte dans la conception
et | 6entretien des passages ~ niveau. Cette ®

| 6autorit® responsable du service de voirie d

Volume doéutilisateurs dbéappareitésss fonction
franchissant le passage a niveau

Faible:Pas de pr®sence de trottoir, de chemin o
connue par des usagers de la route vulnérables. Terrains adjacents ruraux ou

terrains vagues, activités agricoles ou industrielles sans trottoirs ni chemins pour

piétons.

Modéré : Utilisation modérée des passages a niveau par les usagers de la route
vulnérables. Zone urbaine et terrains voisins a vocation résidentielle ou
commerciale.

Elevé : Gros volume de circulation au passage & niveau. Des attractions
importantes a proximité du passage a niveau (p. ex., résidence de retraite, stades,
écoles, centres commerciaux). Preuve claire que des usagers de la route
vulnérables empruntent régulierement le passage a niveaul2.

Volume de circulation au passage a niveau

L6obser vat itdemoyen idéa potrre&valees comment et par qui un passage a
ni veau est utilis®. 1 sbagi't habituell ement

12 AECOM, Transports Canada, 2009, La sécurité des piétons aux passages a niveau
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couvrant les périodes de pointe du matin, delami-j our n®e e tmiddemmed apr s
pour le dénombrement des véhicules. Toutefois, il peut y avoir une activité importante a
ddbautres moments de |l a journ®e, " cause de | a
certaines zones, telles que des centres de divertissement et de loisirs. Ainsi, des

comptages de volume peuvent étre nécessaires en dehors de la période normale de

huit heures.

Les données sur le volume de circulation au passage a niveau devraient étre classées

par type, a savoir les piétons, les cyclistes et les personnes utilisant un appareil

fonctionnel. Il peut également étre utile de subdiviser davantage les renseignements
recueillis par |l es groupes doO©ge des personne:
personnes agées.

Installations pour piétons et cyclistes

Soi | néy a pas de c osmnapgtees dountiiMaasw,t i lom pdre®s epnac
existantes (trottoir, piste cyclable, sentier polyvalent) menant au passage a niveau
fournira une indication de |l a probabilit® de

Utilisation des terrains voisins

Les zones urbaines sont suscept i bl es de compter un plus grand
doappareils fonctionnel s, de pi ®t ons et de cy
particuli re devrait °tre accord®e aux princi

comme les écoles et les centres commerciaux, qui attirent normalement plus de

circulation. Il faut également tenir compte des attractions nocturnes situées a proximité

du passage a niveau : boites de nuit, cinémas, restaurants, etc.

Options de conception et considérations

Il existe plusieurs options de conception technique qui améliorent la sécurité des

passages ~ niveau. Par exempl e, |l es syst mes
passages ~ niveau fournissent aux usagers une
pour les aider a traverser en toute sécurité. Les conceptions techniques devraient

également tenir compte des personnes handicapées qui peuvent présenter des

difficultés supplémentaires a traverser en toute sécurité selon les caractéristiques

physiques du passage a niveau, telles que la structure, la déclivité et la nature des

voies ferréesls, Les options de conception techniqgue s
passages a hiveau types (le Tableau d'appendice M-2 fournit une référence rapide des

considérations de conception typiques pour les passages a niveau afin de réduire les

13 Rail Safety and Standards Board Ltd. Improving safety and accessibility at level crossing for
disabled pedestrian, Emma Delmonte, Simon Tong, UK, 2011
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risques propres ausite). Dbautres mesures peuvent °tre cons
en place doébun passage ~ niveau -a®pnaaotr® ou | 6o0f
endroit) pour traverser les voies en toute sécurité. Dans des cas exceptionnels, on peut

envisager de faire effectuer une évaluation par des praticiens.

Panneaux dbéavertissement

Les panneaux dobdéavertissement pr ®vi ennent | es
niveau oblique, seconde voie, second train) ou du besoin de prendre une mesure

particuliere (p. ex., regarder dans les deux sens, ne pas traverser ici). Ces panneaux ne

doivent toutefois pas restreindre la mobilité des personnes utilisant des appareils

fonctionnels et ne doivent pas restreindre les lignes de visibilité, ou la visibilité des

syst mes donhaueasdageasieeaue Ces indications peuvent entrainer une
augmentation modérée du niveau de compréhension.

Pour des directives supplémentaires, consulter les figures de | 6 a r8tdu préseat
Guide sur les passages a niveau.

Marques sur la chaussée

Les marques sur la chaussée délimitent les trottoirs et les chemins menant a la surface

de croisement et | a traversant, et indiquent
| 6ar r i v ®ees daiques peavenh entrainer une augmentation modérée du niveau

de compréhension.

Pour des directives supplémentaires, consulter les figures de | 6 a r8i8 duplésent
Guide sur les passages a niveau

Traitements de surface

Les traitements comprennent des matériaux contrastants sur le plan visuel, comme des
indicateurs tactiles de | a surface de marche
devraient avoir un effet modérément positif s ur | accessibilit®, part
personnes ayant une déficience visuelle et les personnes utilisant des appareils

fonctionnels. Les piétons ayant une déficience visuelle peuvent avoir de la difficulté a
reconna’tre quodi |ssageaamipeaay cahbemnombreé des mdicpsasont

visuels. Les surfaces tactiles avant le passage a niveau fournissent aux piétons

mal voyants une indication fiable et claire qgqu:
De plus, l es entr et wesparsrédurd le nisque que @ petitesnt c on -
roues ou de petits objets se coincent dans | 6

croisement lisse et continue. Toutefois, au moment de la publication, le secteur

canadien du transport ferroviaire des marchandises avait une expérience limitée des
entretoises doéorni re; par cons®quent, des r e
entreprises.
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Barrieres

Les barrieres, telles que les clotures et les chicanes ou les barrieres en labyrinthe sont

congues pour aider lesusager s du passage ~ niveau ~ trave:
s®curitaire. Toutef oi s, “ moins dbé°tre soigne.
chicanes peuvent avoir un effet n®gatif sur |
des appareils fonctionnels et cel |l es qui ont une d®f icience

difficulté a les franchir. Les barriéres doivent aussi étre congues en tenant compte des
rayons de virage des appareils fonctionnels. Les barrieres peuvent entrainer une
augmentation modérée du niveau de compréhension et encourager les usagers du
passage a niveau a regarder dans la direction ou les trains peuvent approcher.

Pour des directives supplémentaires, consulter | 0 a r26 dugrésent Guide sur les
passages a niveau.

Zone de refuge

La zone de refuge est un endroit ou les usagers du passage a niveau peuvent attendre

pendant qudéun train passe devant | a |igne doba
tactile. Incorporer des normes et des pratiqgues exemplaires dans la conception de la

zone de refuge et veiller © ce qubelle soit a
usagers des passages ~ niveau, Yy complesis | es

piétons et les cyclistes.
Syst mes actifs dbéavertissement sonore ou Vis

Les syst mes actifs dbéavertissement sonore ou
sbapproche ou occupe | e passagedo®bavnervte asus.e maend
e

| 6approche de deuxi m train. Dans un syst me
une barri re se ferme ou sbébabaisse | orsqubun

niveau. Ces systemes ont une incidence positive sur la sécurité, a i n s i gue | dacces:s
pui squdils aident |l es personnes ayant une dof

Eclairage du passage a niveau

L6®cl airage des passages ~ niveau profite 7 t
accrue de la zone etdes environs| e | ong de | 6approche et de | a
niveau lors de faible éclairage ou durant la nuit.
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Tableau d'appendice M-2 Considérations de conception en fonction des types
débusagers

Considérations de conception pour réduire les risques

Catégorie de piétons liés au site

A. Personnes ageées Portes automatiques couvrant les trottoirs et les jupes de

B. Personnes barriere [A, B, C, D]

utilisant un Systeme actif (auditif/visuel) [A, B, C, D]
appareil . :
- Panneaux indicateurs pour att
fonctionnel . . .
niveau, conformément au Manuel canadien de la
C. Personnes ayant signalisation routiére, aux Normes et au Guide sur les
une déficience passages aniveau ( sp®ci fi cations rela
visuelle a la hauteur, a la visibilité, a la capacité de transmettre

. clairement le message, etc.) [A, B, D
D. Enfants et jeunes g ) ]
Barriéres et cléture guide [A, B, C, D]

Eclairage adéquat du passage a niveau et des approches [A,
B, D]

Panneaux indiquant la vitesse du train [A, B, D]

Marques sur la chaussée selon le Manuel canadien de la
signalisation routiere (définir et/ou peindre les approches et la
traversée des voies avec des lignes de bordure) [A, B, D]

Entretoises déorni re [A, B,

Indicateur tactile de surface de marche [A, C]

Marque sur la chaussée a contraste visuel [A, B, C, D]
Autres documents de référence

Comme pour tous les aspects de la conception géométrique, un jugement technique est
nécessaire pour évaluer la gamme des options de conception présentées dans le

pr ®sent document dobéorientation. La pratique d
concevoir les passages a niveau selon une approche intégrée en tenant compte des

besoins de | 6ensemble des URV. Autrement dit,
endroits ou la présence de personnes utilisant des appareils fonctionnels, de piétons ou

de cyclistespeutét r e ®I ev ®e, |l es professionnels des tr
la conception du passage a niveau est conforme aux normes, aux pratiques

exemplaires et aux directives en mati re dobéin

| 6obser vat i gassagesd & neveatl existashte dans les zones urbaines avec
trottoirs, chemins ou sentiers. Pour les nouveaux passages a niveau, des hypotheses
peuvent °tre ®tablies en fonction des plans d
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de la densification des zones ur bai nes est une indication doéu
trottoirs).

Les figures suivantes fournissent des directives supplémentaires sur les dimensions et
le gabarit de dégagement des piétons, qui devraient étre pris en compte dans la
conception des installations pour tous les piétons. Les spécifications de conception, les
gabarits de dégagement et les dimensions sont décrits a la section 6.2 du Guide
canadien de conception géométrique des routes.

Figure d'appendice M-1 Dimensions typiques pour les piétons

dégagement horizontaux

0.75m
=

[ - s
, Yeakaded clabadattatie T - - - - '
' ' -
i L] I
] L] ¥
niveau des yeux .......:_ : dégangent
verticale
1.3-17m :
i ' -
, 2im
i

L]
'
i
1
L]
1
1
1
'
'

dégagement horizontal avec
enfant

1.2m

Source : Association des transports du Canada (ATC), 2017, Guide canadien de
conception géomeétrique des routes
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Figure d'appendice M-2 Gabarit de dégagement horizontal pour une personne
accompagn®e dobéun animal gui de

1.2m

Source : Association des transports du Canada (ATC), 2017, Guide canadien de
conception géomeétrique des routes, chapitre 6 i Conception intégrée pour piétons

Figure d'appendice M-3 Di mensi ons de | 6utilisateur de faut
dégagement horizontal
0.9m
o S

- - e e - - -

I
-a—L— niveau des yeux
1.1m

B
largeur du} .

fauteuil
roulant <
L2 espace pour
0.75m ol ' tourner a 180°
s t
i D e, 1.5m
-]
deux personnes en fauteuil roulant

1.8m

Source : Association des transports du Canada (ATC), 2017, Guide canadien de
conception géomeétrique des routes, chapitre 6 i Conception intégrée pour piétons
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Figure d'appendiceM-4 Trottoirs con-us pour optimiser | 6an
de sorte que les piétons puissent le traverser a un angle de 90 degrés

Traverse o
a angle de
90 degrés

“ ——Lignes de
peinture
réfléchissante

Trottoir

Trottoir

Passage a niveau
optimisé

Passage a niveau
non-optimisé

Source : Bureau de la sécurité des transports (BST), rapport R16M0026, juillet 2016,

Rapport dobdenqgu”® t etransport ferdowaairesi @iguner14 :tTttoids .congus

pour optimiser | 6angl e du passage ~ niveau de
traverser a un angle de 90 degrés

Figure d'appendice M-5 Piste cyclable traversant une voie ferrée ou une voie de

tramway
panneau de passage a niveau/
panneau d'avertissement

ligne
darrét

rayon désiré

90*

voie
ferrée

e

¥—voir le détail ‘A’

ligne d'arrét

voie ferrée

panneau de /

W ligne
passage a

d'arrét
niveau/ panneau
d'avertissement

élarg% Rt Yclap,
; permettrant de £
- traverser a angle zone de
chaussée

droit P .
détail ‘A’ - piste cyclable ~ P#*9¢

piste cyclable

typique
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Source : Association des transports du Canada (ATC), 2017, Guide canadien de
conception géométrique des routes, Chapitre 51 conception intégrée pour cyclistes,
Figure 5.6.19.

Pour connaitre la largeur requise de la surface de croisement, consulter la Figure 5-1 et
| 6 a r5tdu préseat guide.

Les figures suivantes pr®sentent des exempl es
typiques pour les passages a niveau avec routes et voies cyclables, les passages a

niveau avec trottoirs, chemins ou sentiers indépendants et les passages a niveau avec

un trottoir, un chemin ou un sentier adjacent a la route

Remarqgue : Comme le prévoit | 0 a r8t2idwprésent Guide sur les passages a
niveau, dans les cas ou la signalisation des passages a niveau ne peut pas étre vue
partir de | a distance de vi siSIGNAL t® dobarr

AVANCE D6 UAGERAISEAUE | orsque |l e passage ~ niv
panneau « Passage a niveau » normalisé. De plus, commeleprévoit]| 6 ar t duc | e 18
présent Guide sur les passages aniv e a u | orsque | e passage

syst me dbébavertissement et que |l e syst me d
de |l a distance de visibilit®PREBAREZVOUSAi |l f a

ARRETER A UN PASSAGE A NIVEAU ».

Pour les passages a niveau obliques, il serait recommandé de concevoir le trottoir, le

chemin ou le sentier perpendiculairement a une distance minimale de cing métres du

rail |l e plus proche de | a position dbéarr*°t af
appareils fonctionnels la possibilité de traverser a un angle de 90 degrés.

De plus, comme le prévoit | 6 a r18.4.1cdu présent Guide sur les passages a niveau,
un trottoir, unche mi n  ou un sentier dont | 6am@2p)ent r al

du centre doéun moOt de signalisation situ® ~ p

distinctes pour chaque direction de déplacement.
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_PRÉPAREZ-VOUS#_PANNEAU_

UNCLASSIFIED / NON CLASSIFIE

Figure d'appendice M-6 Exempl e dbébun passage ~ niveau typigqg
véhicules et voie cyclable
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